
 

П
о

д
п

. 
и

 д
ат

а
 

 

И
н

в
. 

№
 д

у
б

л
.  

В
за

м
. 

и
н

в
. 

№
  

П
о

д
п

. 
и

 д
ат

а
  

 Понтонный причал для АО «НСРЗ» 

     

RDB 49.05-020-003СП а     

Изм. Лист № докум. Подп. Дата 

И
н

в
. 

№
 п

о
д

л
.  Разраб. Заводская  18.09.2024 

 Спецификация 

Лит. Лист Листов 

Пров. Абрамов  
18.09.2024    1 20 

    

 

Н. контр.  Шагова  
19.09.2024 

Утв.  Санкин  
18.09.2024 

Формат А4 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ГСМ  Голубенков С.С. 
 

19.09.24 

ГЭРА  Богданов А. А. 
 

19.09.24 

Подразд. Фамилия Подпись Дата 

СОГЛАСОВАНО 



 

     

RDB 49.05-020-003СП 
Лист 

     
2 Изм. Лист № докум. Подп. Дата 

 

Содержание 

Введение ........................................................................................................................................... 4 

1 Общая часть ................................................................................................................................... 5 

1.1 Общие сведения ...................................................................................................................... 5 

1.2 Условия постройки и сдачи ................................................................................................... 6 

1.3 Мореходные качества понтонного причала (RDB 49.05-020-006, RDB 49.05-020-007, 

RDB 49.05-020-009, RDB 49.05-020-011, RDB 49.05-020-012) ..................................................... 6 

1.4 Общее расположение (RDB 49.05-020-002ВО, RDB 49.05-021-014) .................................. 8 

1.5 Надежность и ремонтопригодность .................................................................................. 8 

2 Корпус ............................................................................................................................................ 9 

2.1 Конструкция и прочность (RDB 49.05-021-001) ................................................................. 9 

2.2 Фундаменты (RDB 49.05-021-017) ...................................................................................... 10 

3 Судовые устройства .................................................................................................................... 11 

3.1 Аппарельное устройство (RDB 49.05-029-001, RDB 49.05-029-002) ................................ 11 

3.2 Якорное устройство (RDB 49.05-022-001, RDB 49.05-022-002). ...................................... 11 

3.3 Швартовно-буксирное устройство (RDB 49.05-022-001, RDB 49.05-022-004). ............. 12 

3.4 Сигнальные средства и освещение (RDB 49.05-022-001, RDB 49.05-022-005) ................ 12 

3.5 Ограждения (RDB 49.05-022-007) ....................................................................................... 12 

3.6 Привальный брус и кранцевая защита (RDB 49.05-021-019, RDB 49.05-022-011, RDB 

49.05-021-016) .................................................................................................................................. 13 

4 Дельные вещи (RDB 49.05-022-008) ........................................................................................... 13 

4.1 Горловины и трапы (RDB 49.05-022-008). .......................................................................... 13 

5 Снабжение (RDB 49.05-023-001, RDB 49.05-023-002) ............................................................ 13 

5.1 Противопожарное снабжение ........................................................................................... 13 

5.2 Спасательное снабжение ................................................................................................... 14 

6 Окраска (RDB 49.05-023-001, RDB 49.05-023-002) ................................................................. 14 

7 Общесудовые системы ............................................................................................................... 14 

7.1 Общие сведения по системам ............................................................................................. 14 

7.2 Система вентиляции (RDB 49.05-025-001) ....................................................................... 15 

7.3 Система осушительно-измерительных труб (RDB 49.05-025-002) ............................... 15 

7.4 Воздушные трубы балластных цистерн (RDB 49.05-025-004) ....................................... 16 

7.5 Трубопроводы гидропривода поднятия аппарели (RDB 49.05-025-005) ......................... 17 

8 Электрооборудование ................................................................................................................. 17 

8.1 Основные параметры и структура электроэнергетической системы ........................ 17 



 

     

RDB 49.05-020-003СП 
Лист 

     
3 Изм. Лист № докум. Подп. Дата 

 

8.2 Источники электрической энергии .................................................................................... 17 

8.3 Распределение электроэнергии (RDB 49.05-026-007Э4, RDB 49.05-026-008Э4) ........... 18 

8.4 Электропривод лебёдок аппарели (RDB 49.05-026-014Э4) .............................................. 18 

8.5 Электропривод гидростанции подъёма аппарели ............................................................ 19 

8.6 Освещение (RDB 49.05-026-014Э4) .................................................................................... 20 

8.7 Сигнально-отличительные фонари (RDB 49.05-026-015Э4) ........................................... 20 

8.8 Защитные заземления, грозозащита (RDB 49.05-026-003РР) ........................................ 20 

8.9 Канализация тока и кабели ................................................................................................. 20 



 

     

RDB 49.05-020-003СП 
Лист 

     
4 Изм. Лист № докум. Подп. Дата 

 

Введение 

Настоящая спецификация разработана для понтонного причала класса РМРС-К (*) R3 

Pontoon» проекта RDB 49.05 в составе документации проект судна в постройке (ПДСП). 

 

Главные размерения и основные характеристики причала: 

Длина габаритная, Lгб, м........................................................................ 41,24 

Длина, L, м……....................................................................................... 36,00 

Длина по Правилам, Lрмрс, м…….......................................................... 34,92 

Ширина, В, м…………........................................................................... 22,00 

Высота борта, Н, м ………………............................................................ 2,30 

Осадка в грузу (при заезде/выезде автотранспорта), Тгр, м…............ 0,56 

Водоизмещение при Тгр=0,56, т …….................................................... 458,08 

Валовая вместимость……………………...................………………... 513 

Чистая вместимость…………………………………………………… 154 
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1 Общая часть 

1.1 Общие сведения 

1.1.1 Тип и назначение судна – стоечное судно, эксплуатирующееся в режиме стоян-

ки на швартовах у причальной стенки (АО «НСРЗ»), плавучий понтонный причал. Швартовка 

и разгрузка паромов у причала. 

1.1.2  Район и условия эксплуатации – R3 — портовое, рейдовое и прибрежное пла-

вание в 20-мильной прибрежной зоне на волнении с высотой волны 3-процентной обеспечен-

ности до 2,5 м (эксплуатация у причала АО «НСРЗ» в акватории морского порта Новорос-

сийск).  

1.1.3 Ограничения в условиях эксплуатации - швартовка и разгрузка паромов у 

причала должны выполняться при следующих ветро-волновых условий: волна – не более 1,5 

м, течение – не более 0,2м, ветер – не более 20м/с. 

Максимальная масса груженного транспортного средства, допускаемого к проез-

ду по проектируемому причалу - 40 т. Максимальная нагрузка на ось – 10 т. Одновре-

менно разрешен проезд 1 (одного) транспортного средства с допустимой массой. 

1.1.4 Архитектурно-конструктивный тип – стоечное судно, плавучий понтонный 

причал. Без надстроек. Без экипажа. С секционной аппарелью в кормовой части. Подъ-

ем/опускание аппарели осуществляется электрическими лебедками. 

1.1.5 Класс судна – К (*) R3 Pontoon. 

1.1.6 Валовая вместимость судна составляет GT=513. 

1.1.7  Чистая вместимость судна составляет NT=154. 

1.1.8 Понтонный причал строится в соответствии со следующими правилами и норма-

ми: 

- Правила Российского Морского Регистра Судоходства, изд.2024г.; 

- Правила по предотвращению загрязнения с судов, эксплуатирующихся в морских рай-

онах и на внутренних водных путях Российской Федерации РМРС изд. 2023 г.; 

- Правила по оборудованию морских судов РМРС изд. 2023 г.; 

- Правила обмера морских судов РМРС изд. 2022 г.; 

- Международные Правила предупреждения столкновения судов в море 1972 г. 

(МППСС-72); 

- Технический регламент о безопасности объектов морского транспорта. Постановление 

Правительства РФ от 12.08.2010 № 620; 
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- РД31.81.01-87. Требования техники безопасности к морским судам с изменениями от 

19.05.95 г. № 2-95 и от 30.10.96 г. № 3-96. 

Судно строится также в соответствии с действующими стандартами, ведомственны-

ми инструкциями и техническими условиями на поставку оборудования и материалов. 

Стандарты, инструкции, правила и нормы принимаются с учетом изменений и до-

полнений, действующих на дату утверждения договорной документации.  

Проекту судна в целом присваивается код RDB 49.05. 

1.2 Условия постройки и сдачи 

1.2.1 Понтонный причал строится под наблюдением РМРС и заказчика. 

1.2.2 Отступления от утвержденной договорной документации, возникающие при раз-

работке чертежей и постройке понтонного причала, производятся проектантом по согласова-

нию с РМРС. 

Отступления, не вызывающие изменения условий и требований спецификации, а так-

же не влияющие на общую планировку понтонного причала производятся проектантом по со-

гласованию с наблюдением заказчика, а в необходимых случаях – с инспектором РМРС. 

1.2.3 Испытания всех ответственных узлов и деталей корпуса и всего оборудования 

производятся в присутствии представителя заказчика, а там, где это необходимо - инспектора 

РМРС. 

1.3 Мореходные качества понтонного причала (RDB 49.05-020-006, RDB 49.05-020-

007, RDB 49.05-020-009, RDB 49.05-020-011, RDB 49.05-020-012) 

1.3.1 Остойчивость и непотопляемость причала при всех расчетных случаях нагрузки 

удовлетворяют требованиям Правил РМРС для стоечного судна класса К (*) R3 Pontoon, что 

подтверждено в документах RDB 49.05-020-006 «Расчет остойчивости и непотопляемости 

(предварительный)». 

1.3.2 Расчетные случаи нагрузки, водоизмещения и осадки. 

Вариант нагрузки 1 «Причал порожнем при перегоне/буксировке» 

Вариант нагрузки 2 «Причал на штатном месте, с балластом в носу» 

Вариант нагрузки 3 «Причал на штатном месте, с балластом в носу при заез-

де/выезде техники, автотранспорт в носовой части причала» 

Вариант нагрузки 4 «Причал на штатном месте, с балластом в носу при заез-

де/выезде техники, автотранспорт в средней части причала» 

Вариант нагрузки 5 «Причал на штатном месте, с балластом в носу при заез-

де/выезде техники, автотранспорт в кормовой части причала, на аппарели» 
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Сводные данные по водоизмещению и осадкам для расчетных случаев приведены в 

таблице 1  

Таблица 1 

Вариант нагрузки Вариант 1 Вариант 2 Вариант 3 Вариант 4 Вариант 5 

Водоизмещение, т 384,88 418,08 458,08 458,08 458,08 

Xg, м -1,56 -0,15 1,44 -0,14 -1,71 

Zg, м 1,74 1,65 2,07 2,07 2,07 

d, м 0,47 0,52 0,56 0,56 0,56 

dн, м 0,35 0,50 0,70 0,55 0,41 

dк, м 0,59 0,53 0,43 0,58 0,73 

 

1.3.3  Аварийная посадка и остойчивость рассмотрены для следующих случаев повре-

ждения корпуса: 

1 Повреждение: Форпик, сухой отсек 2 (нос-9 шп.), балластная цистерна (0-6 шп.), 

симметричное; 

2 Повреждение: Сухой отсек 4 (9-24 шп.), несимметричное; 

3 Повреждение: Сухой отсек 6 (24-36 шп.), несимметричное; 

4 Повреждение: Сухой отсек 8 (36-51 шп.), несимметричное; 

5 Повреждение: Ахтерпик, сухой отсек 10 (51-60 шп.), несимметричное. 

Окончательно расчеты остойчивости и аварийной остойчивости должны быть от-

корректированы после кренования построенного причала. 

1.3.4 В составе проекта выполнен предварительный расчет весовой нагрузки и поло-

жение ЦТ судна. Необходимо выполнить опыт кренования, по результатам которого уточняет-

ся весовое водоизмещение судна и положение центра тяжести, и разрабатывается «Информа-

ция об остойчивости и непотопляемости».  

1.3.5 В проекте предусмотрено размещение жидкого балласта массой 33,2 т. Масса 

балласта принимается в соответствии с расчетом RDB 49.05-020-006. 

1.3.6  В составе проекта разработан чертеж для назначения надводного борта 

RDB49.05-020-011 и выполнен «Расчет надводного борта» RDB 49.05-020-012, на расчетную 

осадку судна d=0,56 м.  

Минимальный надводный борт, согласно расчету RDB 49.05-020-012, составляет 816 

мм. Причалу может быть назначен избыточный надводный борт = 1750 мм. 

Окончательно причалу будет назначен надводный борт после приемо-сдаточных ис-

пытаний и проведения опыта кренования причала. 
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1.4 Общее расположение (RDB 49.05-020-002ВО, RDB 49.05-021-014)  

Чертеж общего вида «Общее расположение» RDB 49.05-020-002ВО. 

1.4.1 Понтонный причал не имеет надстроек. В средней части причала имеется кон-

структивный пандус для соединения с аппарельным устройством и обеспечения передвижения 

транспорта с берега на судно и обратно. 

1.4.2 Поперечные водонепроницаемые переборки на 9, 24, 36, и 51 шп., и продольная 

водонепроницаемая переборка в ДП разделяют понтонный причал на 10 водонепроницаемых 

отсеков. Продольные проницаемые переборки установлены на 4000 и 8000 от ДП с каждого 

борта. Все переборки доходят до главной палубы и палубы пандуса. 

1.4.3 Две балластные цистерны, ЛБ и Пр.Б, используются для приема постоянного 

жидкого балласта на причале и расположены в носовых отсеках корпуса в районе 0-6 шп. в 

ДП. Высота балластных цистерн 1150 мм, ширина 4000 мм. Вместимость балластных цистерн 

16,2 м3 каждая. Наличие балласта обеспечивает необходимую посадку судна в условиях раз-

грузки паромов (при заезде/выезде техники). 

1.4.4 На главной палубе расположены:  

- швартовно-буксирное устройство; 

- сигнальные средства; 

- леерное и барьерное ограждения; 

- аппарельное устройство; 

- аппарельные лебедки; 

- гидростанция гидроцилиндров аппарели; 

- грозозащита; 

- стойки и лампы наружного освещения; 

- вентиляция. 

1.4.5  На носовом и кормовом транцах установлена кранцевая защита – отбойные 

устройства. 

1.4.6 В районе ширстрека с каждого борта установлены привальные брусья. 

1.4.7 Для доступа в отсеки судна установлены водонепроницаемые горловины. 

1.4.8  «Схема испытаний корпуса на непроницаемость» согласно чертежу RDB 49.05-

021-014. 

1.5 Надежность и ремонтопригодность  

1.5.1 Для обеспечения технического обслуживания и ремонта механизмов и оборудо-

вания, установленных на понтонном причале, предусмотрены конструктивные и технические 

мероприятия, в том числе: 
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- размещение механизмов и оборудования с обеспечением нормальных проходов. Обслужи-

вание и доступ при профилактических осмотрах и ремонтах; 

- прокладка трубопроводов и систем, обеспечивающая удобство монтажа и демонтажа труб 

и арматуры, их осмотра и профилактического ремонта. 

2 Корпус 

2.1 Конструкция и прочность (RDB 49.05-021-001)  

2.1.1 Основной материал корпуса и элементов набора причала – судостроительная 

сталь РС В с пределом текучести 235 МПа. 

2.1.2 Понтонный причал проектируется на срок эксплуатации – 25 лет. 

2.1.3 Непроницаемость корпуса обеспечивается непроницаемостью обшивки днища, 

обшивки бортов, настилами главной палубы и палубы пандуса, поперечных и продольных пе-

реборок и транцев, наружных стенок пандуса. Испытания на непроницаемость будут осу-

ществляться в соответствии со схемой испытаний RDB 49.05-021-014, согласованной с РМРС 

и предъявляться наблюдающему эксперту РМРС. 

2.1.4  Конструкции корпуса сварные с использованием автоматической, полуавтома-

тической и ручной сварки. Сварные тавровые и угловые швы преимущественно двусторонние.  

В составе документации разработана RDB 49.05-021-013 «Таблица сварки корпуса». 

Для проверки качества сварных швов будет сделано соответствующее количество рентгенов-

ских снимков, а также применены необходимые неразрушающие методы контроля в соответ-

ствии с RDB 49.05-021-012 «Ведомость контроля сварных швов» в соответствии с требовани-

ями РМРС. 

2.1.5  В составе проекта выполнен расчет RDB 49.05-021-001 «Определение размеров 

связей конструкции корпуса», как для стоечного судна класса К (*) R3 Pontoon. Все элементы 

конструкции выбраны согласно Правилам РМРС на расчетный срок эксплуатации причала. 

2.1.6  В составе проекта разработана «Растяжка наружной обшивки» RDB 49.05-021-

002. 

2.1.7 Корпус понтона разбит на 12 строительных блоков, пандус - на 3 блока. «Схема 

разбивки корпуса на секции и блоки» представлена в чертеже RDB 49.05-021-003. 

2.1.8  В необходимых местах в корпусе предусматриваются вырезы, переливные от-

верстия, вырезы для облегчения конструкции. В стенках днищевых связей выполняются шпи-

гаты для перетока жидкостей. 

Главная палуба и палуба пандуса - выполняются по продольной системе набора с про-

дольными балками катанного профиля (полособульбы), рамными бимсами (установленными 
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через 3 шпации) и карлингсами сварного таврового профиля. В необходимых местах устанав-

ливаются подкрепления под палубные механизмы и оборудование. 

Днище – выполняется по продольной системе набора (9-51 шп.) с продольными бал-

ками катанного профиля (полособульбы), флорами (установленными через 3 шпации) и дни-

щевыми стрингерами сварного таврового профиля, и по поперечной системе набора в форпике 

(0-9 шп.) и ахтерпике (51-60 шп.) с холостыми шпангоутами катанного профиля (полособуль-

бами), флорами (установленными через 3 шпации) и днищевыми стрингерами сварного тавро-

вого профиля.  

Борт – выполняется по поперечной системе набора, с холостыми шпангоутами катан-

ного профиля (полособульбы), рамными шпангоутами (установленными через 3 шпации, в 

плоскости флоров и рамных бимсов) и бортовым стрингером, установленным на высоте 

1150мм от ОП. 

Продольные и поперечные переборки плоские из листов с набором катанного и свар-

ного профиля. 

Конструктивные чертежи корпуса: 

- RDB 49.05-021-004 Мидель-шпангоут и поперечные сечения; 

- RDB 49.05-021-005 Конструктивный продольный разрез; 

- RDB 49.05-021-006 Конструктивный чертеж палуб; 

- RDB 49.05-021-007 Конструктивный чертеж днища; 

- RDB 49.05-021-008 Конструктивный чертеж борта; 

- RDB 49.05-021-009 Конструктивный чертеж продольных, поперечных переборок и 

транцев; 

- RDB 49.05-021-010 Конструктивный чертеж носовой оконечности; 

- RDB 49.05-021-011 Конструктивный чертеж кормовой оконечности. 

2.1.9  В составе документации разработан RDB 49.05-021-015 «Альбом типовых кор-

пусных конструкций». 

2.2 Фундаменты (RDB 49.05-021-017)  

2.2.1 В составе документации разработан чертеж RDB 49.05-021-017 «Фундаменты и 

установка аппарельных лебедок». Конструктивные элементы фундаментов подобраны соглас-

но рекомендациям поставщика аппарельных лебедок. 
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3 Судовые устройства  

3.1 Аппарельное устройство (RDB 49.05-029-001, RDB 49.05-029-002) 

3.1.1 На понтоне устанавливается аппарельное устройство, состоящее из моста аппа-

рели (далее аппарель), портала и устройств опускания и подъема (лебедки), подъема-

удержания (гидроцилиндры).   

3.1.2 Аппарель состоит из 3-х секций: первая секция длиной 5100 мм, вторая – 8300 

мм, третья – 2000 мм. Секции соединяются между собой и к пандусу корпуса простыми шар-

нирами. 

3.1.3  Портал представляет собой ферменные конструкции высотой 6200 мм, располо-

женные на расстоянии 4150 от ДП по Пр.Б и ЛБ. 

3.1.4 Устройство опускания и подъема секция аппарели 2 и 3 состоит из двух лебедок 

и полиспастов, расположенных по Пр.Б и ЛБ. Тяговое усилие лебедок – 6,0 т каждая.  

3.1.5 Для поддержания угла наклона секции 1 аппарели, при изменении осадки понто-

на (в том числе при уменьшении уровня воды) необходимо приподнимать и удерживать гори-

зонтальную секцию аппарели. В качестве устройства подъема-удержания используются четы-

ре гидроцилиндра, установленных по два на каждом борту, на расстоянии 1740 и 3740 от ДП 

симметрично. Номинальное толкающее усилие 65,9 т. Использование гидроцилиндров преду-

сматривается только во время проезда автотранспорта. 

3.1.6  Конструкция, материалы и прочность аппарели соответствуют назначению, 

условиям эксплуатации и удовлетворяют действующим нормам. Материал конструктивных 

элементов аппарельного устройства – сталь категории РС А с пределом текучести 235 Мпа. 

3.1.7 Толщина настила аппарели составляет 12 мм, набор состоит из продольных и по-

перечных связей: рамных бимсов и карлингсов – сварных тавровых профилей, продольных ба-

лок – катанного профиля (полособульбов). 

«Расчет аппарельного устройства» RDB 49.05-029-001. 

Чертеж аппарельного устройства RDB 49.05-029-002. 

3.2 Якорное устройство (RDB 49.05-022-001, RDB 49.05-022-002). 

3.2.1 На причале предусмотрено раскрепление с кормы на береговые якоря и с носа на 

“мертвые” якоря. К установке в носовой части причала приняты два якоря массой 15 т каж-

дый, пирамидальные (типа ПРЯ-15) железобетонные.  

«Расчет судовых устройств» RDB 49.05-022-001. 

Чертеж установки RDB 49.05-022-002 «Якорное устройство. Мертвые якоря». 
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3.3 Швартовно-буксирное устройство (RDB 49.05-022-001, RDB 49.05-022-004). 

3.3.1 Состав швартовного устройства на судне: 

К снабжению принимаются четыре стальных швартовных троса 28,5-Г-I-Ж-Л-О-Н-

1670 по ГОСТ 3083-80 с разрывным усилием 345,5 кН, длиной 140 м. 

Для швартовки на понтоне устанавливаются восемь (четыре - с правого борта, четыре 

- с левого борта) крестовых, сварных швартовных кнехта типа I Б-299, с диаметром тумбы 

Ø299мм, расстоянием между осями тумб 1140 мм, ГОСТ 11265-73. SWL 450 кН. 

В качестве буксирных кнехтов используются швартовные кнехты. 

«Расчет судовых устройств» RDB 49.05-022-001. 

Чертеж установки RDB 49.05-022-004 «Швартовное устройство». 

Заезд-выезд автотранспорта и швартовка паромов должны прекращаться при 

достижении следующих ветро-волновых условий: волна – 1,5 м, течение – 0,2м, ветер – 

20м/с.   

3.4 Сигнальные средства и освещение (RDB 49.05-022-001, RDB 49.05-022-005) 

На причале установлены стойки для несения белых круговых фонарей типа ФСО1 со 

светодиодными источниками света – по одному с каждого борта со стороны судового хода. 

При перегоне/буксировке белый круговой фонарь Пр.Б вместе со стойкой переносится 

на фундамент стойки, предусмотренный в кормовой части причала с правого борта. 

Снабжение причала огнями, необходимыми при перегоне/буксировке, будет разрабо-

тано в проекте перегона. 

Для обслуживания палубных механизмов и устройств, для освещения палубного про-

странства на причале установлены стойки с лампами освещения и прожекторами, по три с 

каждого борта. 

«Расчет судовых устройств» RDB 49.05-022-001. 

Чертеж установки RDB 49.05-022-005 «Схема сигнально-отличительных огней». 

3.5 Ограждения (RDB 49.05-022-007) 

3.5.1 Леерное ограждение. 

На причале в кормовой открытой части и по бортам установлено леерное ограждение 

высотой 1100. Расстояние между стойками 1200-1500 мм. 

В районе швартовных кнехтов в леерном ограждении предусматриваются разрывы с 

установкой цепных лееров. 

3.5.2 Барьерное ограждение. 

В районе проезда техники на главной палубе и по аппарели установлено барьерное 

ограждение высотой 600 мм. 
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3.6 Привальный брус и кранцевая защита (RDB 49.05-021-019, RDB 49.05-022-011, 

RDB 49.05-021-016) 

3.6.1 Привальный брус 

По бортам причала установлен привальный брус металлический, тип I из полутрубы 

194х8 по ОСТ 5.3026-85 

Чертеж установки в документе RDB 49.05-021-019 «Привальный брус». 

3.6.2 Кранцевая защита 

Для обеспечения безопасных швартовных операций с расчетными судами у понтонно-

го причала в составе проекта предусмотрена установка кранцевого (отбойного) устройства в 

виде резиновых цилиндров Ø1,0 м, длиной 1,5 м, на кормовом и носовом транцах причала. 

 Вышеприведенные отбойные устройства при штатной швартовке судна кормой к 

причалу не задействуются и будут работать только в случае нештатного навала судна. 

«Расчет кранцевого устройства» RDB 49.05-022-011. 

Чертеж установки RDB 49.05-022-011 «Кранцевое устройство». 

4 Дельные вещи (RDB 49.05-022-008) 

4.1 Горловины и трапы (RDB 49.05-022-008). 

Для доступа в отсеки корпуса на судне установлены водонепроницаемые горловины В 

600х400х10 ГОСТ 2021-90 и трапы 2-п-400 ГОСТ 26314-98. 

Для доступа в балластные цистерны (0-6 шп.) ЛБ и Пр.Б также установлены водоне-

проницаемые горловины В 600х400х10 ГОСТ 2021-90 и трапы 2-п-400 ГОСТ 26314-98. 

«Схема расположения горловин и трапов» RDB 49.05-022-008. 

5 Снабжение (RDB 49.05-023-001, RDB 49.05-023-002)  

5.1  Противопожарное снабжение 

Учитывая эксплуатацию причала непосредственно в акватории АО «НСРЗ», у при-

чальной стенки и отсутствие на причале экипажа и другого персонала, противопожарное 

снабжение не предусматривается. 

На причале устанавливаются 2 переносных порошковых огнетушителя П-5, по 1 с 

каждого борта в районе 46 шп. на стенке пандуса. Допускается разместить огнетушитель в 

навеске, на высоте не более 1,5 от главной палубы в любом доступном месте. 

Ведомость снабжения RDB 49.05-023-001. 

Размещение огнетушителей указано в документе «Чертеж расположения спасательных 

кругов и огнетушителей» RDB 49.05-023-002. 
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5.2 Спасательное снабжение 

Согласно п. 5.3.1 стоечные суда длиной более 30 м должны снабжаться не менее чем 

четырьмя спасательными кругами на каждой палубе. 

Каждый спасательный круг должен иметь плавучий спасательный линь длиной не ме-

нее 30 м. 

На причале в районе 9 и 51 шп. размещены 4 спасательных круга, каждый со спаса-

тельным линем длиной 30 м, по 2 шт. с каждого борта. 

Размещение спасательных кругов указано в документе «Чертеж расположения спаса-

тельных кругов и огнетушителей» RDB 49.05-023-002. 

6 Окраска (RDB 49.05-023-001, RDB 49.05-023-002)  

Окраска поверхностей корпуса и защита от коррозии выполняется лакокрасочными 

материалами по схемам фирм поставщика. 

Для защиты от коррозии балластных цистерн применяются лакокрасочные покрытия, 

предназначенные для балластных танков. 

Нанесение наименования, маркировок шпангоутов выполняется кернением с после-

дующей окраской. 

Типы, количество лакокрасочных материалов указаны в документе RDB 49.05-021-018 

«Спецификация защитных покрытий». 

7 Общесудовые системы 

7.1 Общие сведения по системам 

В составе общесудовых систем предусматриваются: 

- система вентиляции; 

- система осушительно-измерительных труб. 

Оборудование и изделия, используемые в системах, должны поставляться с сертифика-

тами соответствия РМРС. 

Материалы, толщины стенок, арматура систем соответствуют требованиям Правил РС. 

Трубопроводы крепятся подвесками с хвостовиками. Для защиты от коррозии в необ-

ходимых случаях трубопроводы имеют антикоррозионное покрытие. Вентиляционная армату-

ра и палубные втулки на палубе снабжаются отличительными планками с соответствующими 

надписями. 

Все трубопроводы в цехе подвергаются гидравлическому испытанию на прочность, а 

после монтажа на судне системы испытываются на плотность. 
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После сборки и испытания трубопроводы окрашиваются в соответствии с ведомостью 

окраски судна. 

7.2 Система вентиляции (RDB 49.05-025-001) 

7.2.1 На понтонном причале предусматривается естественная приточно-вытяжная вен-

тиляция сухих отсеков. В каждом отсеке устанавливается по одной дефлекторной вентиляци-

онной головке, предназначенной для вытяжки, и одной грибовидной головке, служащей для 

притока. Все вентиляционные отверстия имеют надёжные закрытия.  

7.2.2 Приточные вентиляционные головки оборудуются воздуховодами, по которым 

приточный воздух поступает в нижнюю часть помещений.  

7.2.3 Все вентиляционные головки устанавливаются на комингсах, высота которых 

выше главной палубы составляет 760мм. 

7.2.4 В отсеках с 0 по 9 шп. и с 51 по 60 шп. условный проход вентиляционных голо-

вок – DN200. В отсеках с 9 по 51 шп. условный проход вентиляционных головок – DN250. 

7.3 Система осушительно-измерительных труб (RDB 49.05-025-002) 

7.3.1 Система осушительно-измерительных труб предусматривается для осушения су-

хих отсеков причала и измерения уровня воды в них. 

7.3.2 Все сухие отсеки оборудованы осушительно-измерительными трубами Ø57х5мм, 

установленными от палубы до днища в каждом отсеке. Каждая труба на палубе заканчивается 

палубной втулкой с пробкой-заглушкой. Измерение уровня воды в отсеках осуществляется 

футштоками через палубные втулки. У днища каждая осушительно-измерительная труба раз-

дается до 70мм и под трубой устанавливается защитная пластина для исключения поврежде-

ния днища во время измерения уровня жидкости футштоком.  

7.3.3 Сухие отсеки 0-9шп. и 51-60шп. ЛБ и Пр.Б, оборудуются по одной осушительно-

измерительной трубе. В остальных сухих отсеках предусматриваются по две осушительно-

измерительных трубы. Осушительно-измерительные трубы расположены в районе 9шп., 24шп, 

36шп. и 51шп., ближе к бортам понтонного причала. 

7.3.4 Для осушения отсеков понтонного причала предусматривается ручной осуши-

тельный насос производительностью 54 л/мин и осушительная дизельная мотопомпа произво-

дительностью 27 м3/ч.  

7.3.5 Ручной насос или осушительная дизельная мотопомпа присоединяется к палуб-

ной втулке осушительно-измерительной трубы осушаемого отсека посредством напорно-

всасывающего рукава с соединительной муфтовой головкой. Откачиваемая ручным насосом 
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или осушительной дизельной мотопомпой вода через напорный рукав сливается непосред-

ственно за борт. 

7.3.6 Ручной насос и осушительная дизельная мотопомпа комплектуются своими 

напорно-всасывающим и напорным рукавами. Для хранения насоса с рукавами предусматри-

вается металлический ящик. Мотопомпа размещается на главной палубе и закрепляется по ме-

сту. 

7.3.7 Балластные цистерны, расположенные в районе 0…6шп. ЛБ и Пр.Б, оборудуются 

по одной измерительной трубе Ø45х5мм. Измерительные трубы расположены в рай-

оне 5…6шп. и выведены на главную палубу. Каждая измерительная труба заканчивается па-

лубной втулкой с пробкой-заглушкой.  

Для изготовления трубопроводов используются трубы ГОСТ 8734-75 и ГОСТ8734-75, 

сталь марки В10. 

7.4 Воздушные трубы балластных цистерн (RDB 49.05-025-004) 

7.4.1  Балластные цистерны, расположенные в районе 0…6шп. ЛБ и Пр.Б, используют-

ся для постоянного жидкого балласта. Весь период эксплуатации причала по своему прямому 

назначению цистерны заполнены водой. Откачка воды из балластных цистерн будет произво-

диться только для прохождения освидетельствований, в период транспортировки причала или 

осуществления каких-либо подобных операций. 

7.4.2  Каждая балластная цистерна оборудуется двумя горловинами. Заполнение и от-

качка балластных цистерн забортной водой производится через открытые горловины цистерн 

сторонними средствами посредством гибких рукавов. Трубопроводы для наполнения и откач-

ки балласта в цистернах не предусматриваются.  

7.4.3  Во время приема и откачки балласта открываются обе горловины, тем самым 

обеспечивается сохранение атмосферного давления внутри цистерн практически при любом 

диаметре шланга стороннего средства, используемого для заполнения/откачки цистерн. 

7.4.4  Для компенсации температурных расширений жидкого балласта при закрытых 

горловинах цистерн в период эксплуатации причала, каждая из балластных цистерн оборуду-

ется по одной воздушной трубе Ø57х5 мм. Диаметр воздушных труб принимается исходя из 

обеспечения сохранения атмосферного давления внутри цистерн, изменение которого при 

влиянии только температурного расширения балластной воды несущественно. 

7.4.5  Каждая воздушная труба выводится из верхней части балластной цистерны, про-

ходит через соответствующий сухой отсек и выводится на главную палубу ближе к борту. Для 

исключения образования гидравлических затворов воздушные трубы до выхода на главную 

палубу прокладываются с уклоном. 
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7.4.6  Высота воздушных труб на главной палубе составляет 760 мм. Воздушные тру-

бы оборудуются воздушными головками с поплавковыми клапанами и предохранительными 

сетками. 

7.5 Трубопроводы гидропривода поднятия аппарели (RDB 49.05-025-005) 

Для подъема и удержания секции аппарели при изменении осадки причал оборудуется 

четырьмя гидроцилиндрами. Управление гидроцилиндрами поднятия аппарели осуществляет-

ся от гидравлической станции, расположенной на главной палубе по правому борту. На гид-

равлической станции расположен гидрораспределитель, от которого по главной палубе про-

кладываются трубопроводы из нержавеющей стали к каждому гидроцилиндру. Присоединение 

к гидроцилиндрам осуществляется посредством рукавов высокого давления.  

8 Электрооборудование 

8.1 Основные параметры и структура электроэнергетической системы 

8.1.1 Основным родом тока на судне принимается переменный ток частотой 50Гц. 

8.1.2 Электроэнергия распределяется при следующих величинах напряжения: 

- 380В трёхфазного трёхпроводного переменного тока для электроприводов гидростан-

ции подъёма аппарели и электроприводов лебёдок аппарели; 

- 220В двухфазного тока переменного тока для основного и дежурного освещения; 

- 24В постоянного тока для сигнально-отличительных фонарей. 

8.2 Источники электрической энергии 

8.2.1 В качестве основного источника электроэнергии 380В на судне принята береговая 

сеть питания. 

8.2.2 Для питания сети освещения напряжением 220В предусматривается установка 

двух однофазных трансформаторов TV1 и TV2 380/220В типа ОСМ-0,63 мощностью 0,63кВА. 

Трансформаторы устанавливаются в щите приёма и распределения электроэнергии ЩПР. 

8.2.3 Для питания сети сигнально-отличительных фонарей предусматривается установ-

ка двух аккумуляторных батарей GB1 и GB2 марки 6СТ-60, ёмкостью 60А·ч каждая, соеди-

нённые последовательно на напряжение =24В. 

Емкости аккумуляторных батарей GB1 и GB2 достаточно для питания сигнально-

отличительных фонарей в течении не менее 7 суток, что подтверждено расчётом                         

RDB 49.05-026-004РР. Для зарядки аккумуляторных батарей GB1 и GB2 предусматривается 

переносной зарядный агрегат, который хранится в контейнерах на берегу вблизи причала. 
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8.3 Распределение электроэнергии (RDB 49.05-026-007Э4, RDB 49.05-026-008Э4) 

8.3.1 Общие сведения  

Распределение электроэнергии производится по фидерной системе 

Для распределения электроэнергии напряжением 380/220В переменного тока на судне 

предусматривается установка щита приёма и распределения электроэнергии ЩПР. 

Для распределения электроэнергии 24В постоянного тока предусматривается установка 

соединительного ящика ЯС/1 типа ЯСМ. 

8.3.2 Схемой ЩПР предусматриваются следующие функции: 

- приём и распределение электроэнергии с берега напряжением 380В трёхфазного трёх-

проводного тока частотой 50Гц; 

- распределение электроэнергии ~220В 50Гц посредством встроенного трансформатора 

TV1 380/220В; 

- защита потребителей от токов короткого замыкания и перегрузки. 

От ЩПР запитаны следующие потребители: 

- электропривод гидростанции подъёма аппарели (3ф ~380В); 

- электропривод лебёдок аппарели (3ф ~380В); 

- сеть освещения (3 фидера 1ф ~220В); 

На лицевой части ЩПР располагаются: 

- сигнальные лампы между фазами для контроля их наличия; 

- сигнальная лампа о наличии напряжения 380В (после вводного автомата); 

- сигнальная лампа о наличии напряжения 220В (после трансформатора); 

- вольтметр. 

ЩПР представляет собой навесную металлическую конструкцию со степенью защиты 

не менее IP56. 

ЩПР устанавливается на открытой палубе. 

8.3.3 Соединительный ящик ЯС/1 

Соединительный ящик ЯС/1 представляет собой готовую металлическую конструкцию 

со степенью защиты IP66. 

Внутри соединительного ящика ЯС/1 встроены предохранители для защиты питающих 

его аккумуляторов и потребителей (сигнально-отличительных фонарей) от короткого замыка-

ния. 

8.4 Электропривод лебёдок аппарели (RDB 49.05-026-014Э4) 

8.4.1 В связи с установкой аппарельного устройства в составе проекта предусматрива-

ется схема электропривода лебёдок аппарели. 
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8.4.2 В состав электропривода аппарели входят следующие элементы: 

- два электродвигателя М2 и М3 напряжением питания 3ф ~380В, 50Гц мощностью 

3,5кВт каждый; 

- щит управления 2П/1; 

- соединительные коробки AX1…AX4; 

- конечные выключатели SQ1…SQ4. 

Всё электрооборудование лебёдок, за исключением конечных выключателей SQ1…SQ4 

входят в комплект её поставки. 

8.4.3 Управление и защита электрооборудования обеспечивается с помощью щита 

управления 2П/1. 

8.4.4 Всё электрооборудование лебёдок располагается на открытой палубе. Конечные 

выключатели SQ1…SQ4 располагаются по месту ограничивая работу соответствующей лебёд-

ки по крайним нижним и верхним положениям. 

8.4.5 Питание 3ф ~380В 50Гц для электропривода лебёдок поступает на щит управле-

ния 2П/1 от ЩПР. 

8.5 Электропривод гидростанции подъёма аппарели 

8.5.1 В связи с установкой гидростанции подъёма аппарели в составе проекта преду-

сматривается схема её электропривода. 

8.5.2 В состав электропривода гидростанции подъёма аппарели входят следующие эле-

менты: 

- шкаф управления 3П/1; 

- электродвигатель напряжением питания 3ф ~380В, 50Гц мощностью 5кВт 

- реле температуры 3П/3; 

- фильтр сливной с индикатором засорения 3П/4; 

- реле уровня 3П/5; 

- датчик давления 3П/6; 

- электромагниты 3П/7 и 3П/8 

Всё электрооборудование входит в комплект поставки гидростанции. 

8.5.3 Управление и защита электрооборудования обеспечивается с помощью шкафа 

управления 3П/1. 

8.5.4 Всё электрооборудование располагается на гидростанции, за исключением шкафа 

управления 3П/1, который устанавливается на открытой палубе вблизи гидростанции. 

8.5.5 Питание 3ф ~380В 50Гц для электропривода гидростанции поступает на шкаф 

управления 3П/1 от ЩПР. 
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8.6 Освещение (RDB 49.05-026-014Э4) 

8.6.1 На судне предусматривается только наружное освещение пространства на откры-

той палубе, в состав которого входят судовые светильники типа СК-411 и прожекторы ПС21 

со светодиодными источниками света. 

8.6.2 Питание 1ф ~220В на сеть освещение подаётся от ЩПР по трём фидерам питания. 

8.7 Сигнально-отличительные фонари (RDB 49.05-026-015Э4) 

8.7.1 В составе проекта предусматривается установка двух сигнально-отличительных 

фонаря белого огня типа ФСО1 со светодиодными источниками света. 

8.7.2 Питание =24В на сигнально-отличительные фонари поступает от соединительного 

ящика ЯС/1.  

Соединительный ящик ЯС/1 запитывается от аккумуляторных батарей GB1 и GB2 мар-

ки 6СТ-60, ёмкостью 60А·ч каждая, соединённые последовательно на напряжение =24В. 

8.8 Защитные заземления, грозозащита (RDB 49.05-026-003РР) 

8.8.1 Металлические корпуса электрических машин, щитов и аппаратов, работающих 

при напряжении свыше 30В, а также требующие заземления по технической документации, 

электрически соединяются с корпусом судна при помощи заземляющих перемычек из меди 

8.8.2 Для защиты от прямых ударов молнии и вторичного воздействия грозовых разря-

дов на судне предусматривается установка молниеотводных устройств. Расчёт и расположение 

молниезащитных устройств представлен в док. RDB 49.05-026-008РР. 

8.9 Канализация тока и кабели 

8.9.1 Канализация тока выполняется кабелями марок КНРк, КНРЭк, КГН и КМПВЭ. 

В составе проекта выполняется расчёт сечений кабелей док. RDB 49.05-026-001РР. 

8.9.2 Прокладка кабельных трасс выполняется при помощи скоб-мостов, кабельных па-

нелей по технологии, принятой на заводе-строителе судна. Проходы кабелей через палубу и 

переборки выполняются при помощи сальников и трубных стояков с сальниками. 
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