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1 Общая часть 

1.1 Основание для разработки 

Основанием для разработки технического проекта экологического судна 

является Государственный контракт №01ФП/0808-ГК/13 и Техническое задание 

(Приложение №1 к Государственному контракту), утвержденное Заказчиком – 

ФКУ «Речводпуть» (приложение А). 

1.2 Исходные данные 

1.2.1 Исходные данные для разработки технического проекта 

экологического судна приняты в соответствии с техническим заданием 

(Приложение А). 

1.2.2 Технический проект выполнен на основании требований Правил 

классификации и постройки судов внутреннего плавания РРР, изд. 2008 года и 

Технического регламента о безопасности объектов внутреннего водного 

транспорта, 2012 год. 

1.3 Общие сведения 

1.3.1 Назначение 

Прием с судов и транспортировка к местам переработки нефтесодержащих 

вод (без ограничения по температуре вспышки), сточных вод и сухого мусора. 

1.3.2 Район плавания 

Внутренние водные пути в соответствии с классом судна. 

1.3.3 Условия эксплуатации 

Самостоятельное плавание в мелкобитом разреженном льду толщиной до 

10см. 

Расчетные температуры: 

- воздуха от +30ºС при относительной влажности 60%, до -12ºС при 

влажности 75%; 

- забортной воды от +25ºС до 0ºС. 

- возможность зимнего отстоя при t = - 40˚C. 
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1.3.4 Архитектурно-конструктивный тип 

Самоходное, стальное, цельносварное, однопалубное судно, с двухвальной 

установкой, с двухъярусной надстройкой и машинным отделением в кормовой 

части судна, с двойным дном и двойными бортами в районе грузовых танков. 

1.3.5 Класс судна 

Класс РРР     Р 1,2 (лед10)А. 

1.4 Обоснование проектных характеристик и конструктивных 

решений 

Основное требование, выставленное Заказчиком при проектировании 

экологического судна – предусмотреть прием и выдачу сточно-фановых и 

подсланевых вод, загрязненных нефтепродуктами без ограничения по 

температуре вспышки паров, сухого мусора. Так же основными требованиями 

являлись ограничения по нижеследующим характеристикам судна: 

- осадка не более 1,50 м; 

- надводный габарит не более 5,6 м (при осадке 1,50 м); 

- дедвейт не менее 160 т. 

1.5 Правила и нормы 

Судно проектируется в соответствии с требованиями следующих Правил и 

Норм, с учётом дополнений и изменений к ним, действующих на момент начала 

выполнения проекта: 

- Правила классификации и постройки судов внутреннего плавания 

(ПСВП) РРР 2008 г.; 

- Правила предотвращения загрязнения с судов (ППЗС) РРР 2008 г.; 

- Руководство Р.006-2004. Расчет маневренности и проведение натурных 

маневренных испытаний судов внутреннего и смешанного плавания. РРР 2004 г.; 

- Технический регламент о безопасности объектов внутреннего водного 

транспорта изд. 2012 г; 
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- Требования к конструкции судов внутреннего транспорта и судовому 

оборудованию (Утверждены распоряжением Минтранса РФ №НС-59-р от 

15.05.2003 г.); 

- Правила обеспечения электромагнитной совместимости судовых 

радиоэлектронных средств связи. РДЗ1.64.26-00; 

- Санитарные Правила и нормы для судов внутреннего и смешанного (река-

море) плавания. СанПиН 2.5.2-703-98; 

- Правила пожарной безопасности на судах внутреннего водного 

транспорта Российской Федерации 2004 г.; 

- Правила плавания по внутренним водным путям Российской Федерации 

(утвержденные Приказом Минтранса России от 14 октября 2002 г. N 129); 

- СанПин 2.5.2/2.2.4 1989-06. Электромагнитные поля на плавательных 

средствах и морских сооружениях. Гигиенические требования безопасности. 

Санитарно-эпидемиологические правила и нормативы; 

- СанПин 2.1.8/2.2.4 1383-03. «Гигиенические требования к размещению и 

эксплуатации передающих радиотехнических объектов». 

При проектировании судна учтены действующие стандарты и технические 

условия на поставку оборудования и материалов. 

1.6 Выполнение требований технического задания 

В проекте все требования технического задания выполнены в полном 

объеме. 

1.7 Объем разработанной документации 

Документация разработана в объеме технического проекта в соответствии 

с перечнем работ, являющимся приложением к договору Р6078 (ВКД – RDB 

54.02-020-001Д). 
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2 Общесудовая часть 

2.1 Главные размерения и основные характеристики 

Длина наибольшая, м..................................................................... 45,74 

Длина по КВЛ между перпендикулярами, м .............................. 45,00 

Ширина по КВЛ расчетная, м....................................................... 7,60 

Высота борта, м.............................................................................. 2,20 

Надводный габарит при осадке по ГВЛ, м.................................. 5,35 

Осадка порожнем, м....................................................................... 0,63 

Осадка по ГВЛ, м........................................................................... 1,45 

Надводный борт от палубной линии, м....................................... 0,755 

Водоизмещение (при осадке 1,45 м), т......................................... 420 

Грузоподъемность, т...................................................................... 230 

Дедвейт, т........................................................................................ 246 

Вместимость.................................................................................... 373 

Мощность и количество главных двигателей, кВт..................... 2х162 

Скорость, км/ч................................................................................ 16,2 

Экипаж, чел..................................................................................... 5 

Погибь палубы, мм......................................................................... 0,15 

Седловатость палубы..................................................................... отсутствует 

Коэффициент общей полноты...................................................... 0,858 

Коэффициент полноты мидель-шпангоута................................. 0,998 

Коэффициент полноты ВЛ............................................................ 0,928 

Расчетная осадка по КВЛ, примененная для построения теоретического 

чертежа составляет 1,50 м. 

2.2 Водоизмещение судна 

Расчет остойчивости, выполненный в составе технического проекта, 

показал, что полное водоизмещение составит 420 т. Осадка при этом 1,45 м, 

надводный борт 755 мм. 
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Окончательно, судну будет назначен надводный борт после приемо-

сдаточных испытаний и производства опыта кренования судна. 

2.3 Остойчивость и непотопляемость 

2.3.1 Остойчивость неповрежденного судна обеспечивается при всех 

эксплуатационных вариантах загрузки в соответствии с классом и назначением 

судна. 

Непотопляемость судна обеспечиваются при затоплении одного любого 

отсека. 

Остойчивость и непотопляемость отвечает требованиям "Правил 

классификации и постройки судов внутреннего плавания", том 2, часть I 

"Корпус", п.12 и 13, изд. 2008г. 

Расчет остойчивости и непотопляемости представлен в документе            

RDB 54.02-020-004. 

2.3.2 Окончательно расчеты остойчивости и непотопляемости должны 

быть откорректированы после выполнения опыта кренования судна. 

2.4 Общее расположение 

Общее расположение представлено на чертеже RDB 54.02-020-001. 

Корпус судна разделен водонепроницаемыми переборками на следующие 

отсеки: 

- форпик (нос-7 шп.), в форпике располагаются цепные ящики для 

хранения цепи; 

- шкиперская (7-10 шп.). в нижней части размещено подруливающее 

устройство, а в верхней шкиперская кладовая и помещение подруливающего 

устройства; 

- носовой балластный отсек (10-12 шп.); 

- танк нефтесодержащих вод №1 Пр и ЛБ (12-26 шп.); 

- танк нефтесодержащих вод №2 Пр и ЛБ (26-37 шп.); 
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- коффердам (37-39 шп.), отделяющий насосное отделение от грузовых 

танков; 

- насосное отделение Пр.Б и ЛБ (39-43 шп.), в которых располагаются 

насосы для сбора нефтесодержащих и сточных вод с судов и выдачи их на 

береговые сооружения; 

- танк сточных вод №3 Пр и ЛБ (43-54 шп.); 

- танк сточных вод №4 Пр и ЛБ (54-64 шп.); 

- в районе 64-69 шп. располагаются судовые цистерны запаса топлива, 

расходного топлива, пенообразователя, нефтесодержащих и сточных вод; 

- машинное отделение (69-87 шп.), в котором находятся кингстонный и 

ледовый ящики по правому и левому бортам, аккумуляторные ящики, цистерны 

запаса и отработанного масла с левого борта, главные двигатели и механизмы, 

обеспечивающие работу судна; 

- ахтерпик (87 шп.-корма), в котором располагаются цистерна запаса 

пресной воды и гидравлические рулевые машины; 

Танки сточных и нефтесодержащих вод, а так же цистерны судовых 

запасов ограничиваются двойными бортом и днищем и формируют L-образные 

отсеки: 

- балластный отсек №1 Пр и ЛБ (12-26 шп.); 

- сухой отсек №2 Пр и ЛБ (26-37 шп.); 

- сухой отсек №3 Пр и ЛБ (43-54 шп.); 

- балластный отсек №4 Пр и ЛБ (54-64 шп.); 

- сухой отсек №5 Пр и ЛБ (64-69 шп.). 

В районе танков нефтесодержащих и сточных вод (грузовая зона) 

установлен тронк. Для увеличения высоты в свету можно предусмотреть 

установку тронка в районе насосного отделения. 

Судно имеет главную палубу и палубу надстройки, бак и полуют. 

На баке располагаются буксирно-швартовные кнехты, брашпиль и мачта 

для несения огней. 



 

     

RDB 54.02-020-016ПЗ 
Лист 

     
11 Изм. Лист № докум. Подп. Дата 

 

На главной палубе, в районе грузовой зоны, размещаются швартовные 

кнехты, горловины для доступа в бортовые отсеки, люки для доступа в грузовые 

танки, вентиляционные головки, кран-манипулятор для выполнения грузовых 

операций, контейнеры для сбора мусора, боновые заграждения и рабочая 

шлюпка. 

На полуюте, в р-не 65-90 шп., располагается надстройка, а также 

швартовные кнехты. 

В надстройке располагаются две одноместные и одна двухместная каюты, 

кладовые, помещение для приготовления пищи, кают-компания, санитарно-

бытовой блок. Габаритные размеры надстройки 12,5х7,6х2,15 м. 

На палубе надстройки находятся спасательный плот, сигнальная мачта, 

рубка, включающая в себя пост управления судном, каюту капитана и 

помещение АКБ. 

3 Корпус 

3.1 Общие сведения 

3.1.1 Конструкция, материалы и прочность корпуса соответствуют 

назначению и заданным условиям плавания и эксплуатации судна и 

удовлетворяют действующим нормам и правилам, указанным в п.1.5 настоящей 

пояснительной записки. 

В соответствии с «Техническим заданием ...», корпус судна спроектирован 

на соответствие ледовому классу «лед10». 

3.1.2 В качестве материала основного корпуса, фундаментов, надстроек и 

рубок принимается судостроительная углеродистая сталь марки «РС А» с 

сертификатом РРР, с пределом текучести 235 МПа. Материал корпуса в районе 

ледовых усилений принят «РС D». 

Марки стали профилей – сварных и катаных, примененных для набора 

корпуса и надстроек соответствуют маркам листа. 

3.1.3 Корпус выполняется сварным. 
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3.1.4 Обеспечивается непроницаемость наружного контура судна, 

соответствующих продольных и поперечных переборок, настила второго дна. 

4 Судовые устройства 

4.1 Рулевое устройство 

В соответствии с Главой 2, Часть III ПСВП на судне устанавливаются два 

руля обтекаемых балансирных полуподвесных. Для перекладки рулей в 

ахтерпике устанавливаются две независимые электрогидравлические рулевые 

машины фирмы «Jastram». 

Рулевое устройство соответствует требованиям Правил РРР и 

действующим нормативным документам, обеспечивает необходимые показатели 

маневренности. 

4.2 Подруливающее устройство 

В соответствии с Техническим заданием на судне устанавливается 

подруливающее устройство TAC33 фирмы «ABS Hydromarine B.V.» (тип «винт в 

трубе»). 

Применение подруливающего устройства обеспечивает управление судном 

на малых ходах, при швартовках и соответствует требованиям Правил РРР и 

действующим нормативным документам. Удельная тяга подруливающего 

устройства соответствует требованиям п. 1.5.9.3, ч.I ПСВП. Требования п. 2.5    

ч. III ПСВП выполняются. 

4.3 Якорное устройство 

В соответствии с Главой 3, Часть III ПСВП и характеристикой снабжения 

Nc = 500 м2, судно снабжается двумя становыми якорями типа Холла К350 

массой 350 кг каждый. Для подъема и отдачи якорей на палубе бака 

устанавливается брашпиль Б2Р. Приняты две якорные цепи с распорками, 

калибром 17,5 мм, первой категории прочности, длиной 75 м. 
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Якорное устройство соответствует требованиям Правил РРР и 

действующим нормативным документам.  

4.4 Швартовное и буксирное устройство 

С учетом перевозимых судном опасных грузов, с температурой вспышки   

< 60˚C, швартовное устройство снабжается синтетическими канатами. Для 

швартовки предусматривается шесть кнехтов, по два – в носу, корме и средней 

части судна. 

В соответствии с п.4.2.5, Часть III ПСВП для обеспечения свободной 

циркуляции воздуха кнехты в средней части устанавливаются на проницаемых 

фундаментах. 

В соответствии с п.5.1.6 раздел 5 ч.III Правил РРР, для обеспечения взятия 

судна на буксир в носовой части предусмотрены два усиленных швартовных 

кнехта и в фальшборте установлены два швартовных клюза, которые 

используются при буксировке. 

Швартовные канаты хранятся в шкиперской (7-10 шп.) или на кнехтах. 

Швартовное устройство соответствуют требованиям Правил РРР и 

действующим нормативным документам. 

4.5 Спасательные средства и рабочая шлюпка 

В соответствии с Техническим заданием, п.9.8, на судне устанавливается 

рабочая шлюпка с подвесным мотором, вместимостью 6 человек, которая 

обеспечивает возможность проведения работ за бортом, при разворачивании 

боновых заграждений и т.д. Спуск и подъем рабочей шлюпки производится 

судовым грузовым устройством. 

Спасательные средства состоят из спасательных кругов, жилетов и 

спасательного плота, и соответствуют требованиям Правил РРР и действующим 

нормативным документам. 
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4.6 Грузовое устройство 

В соответствии с Техническим заданием, п.9.6, на судне 

предусматривается грузовое устройство, установленное на фундаменте на 

тронковой палубе в районе 49 – 51 шпангоутов. В качестве грузового устройства 

предусмотрен полноповоротный гидравлический кран-манипулятор Palfinger РК 

11001 М (модификация «с»). 

Грузовое устройство предназначено для выполнения грузоподъемных 

операций при обработке судов, поддержки шлангов выдачи и приема сточных и 

нефтесодержащих вод, а также спуска и подъема рабочей шлюпки и 

соответствует требованиям Правил РРР, раздел 6 чIII, и действующим 

нормативным документам. 

4.7 Мачтовое устройство 

На судне установлены носовая мачта и мачта на палубе надстройки 

(заваливающаяся). Сигнально-отличительные огни и фигуры, звуковые 

сигнальные средства, их состав, мачтовое устройство соответствует требованиям 

раздела 10 ч.III Правил РРР и действующим стандартам. 

4.8 Судовой комплект по борьбе с разливами нефти 

Для ликвидации разливов нефтепродуктов на судне на тронковой палубе в 

районе шпангоутов 58-62 по правому борту устанавливается катушка с боновым 

заграждением «Барьер-70» длиной 16 м. Так же в районе установки катушки 

предполагается хранение сорбента серии «Унисорб». 

Для постановки бонового заграждения предполагается использование 

рабочей шлюпки. 

5 Дельные вещи 

5.1 Иллюминаторы и окна 

В соответствии с требованиями раздела 10 ч.I ПСВП корпус и надстройка 

оборудуются иллюминаторами и окнами. 
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В корпусе судна, в помещениях машинного отделения, устанавливаются 

круглые бортовые глухие иллюминаторы со штормовыми крышками.  

В помещениях надстройки, а также в каюте капитана, устанавливаются 

легкие створчатые и глухие прямоугольные иллюминаторы.  

Для обеспечения видимости в лобовой стенке и по наружному контуру 

рубки управления устанавливаются тяжелые глухие прямоугольные 

иллюминаторы, оборудованные электрообогревом и стеклоочистителями. 

На скосах рубки устанавливаются тяжелые глухие прямоугольные 

иллюминаторы. 

Все иллюминаторы и окна соответствуют требованиям Правил РРР и 

действующим стандартам. 

5.2 Люки и горловины 

Для доступа в грузовые танки на тронке устанавливаются крышки в 

взрывобезопасном исполнении. Для доступа в форпик и ахтерпик, шкиперскую 

кладовую, для аварийного выхода из машинного отделения так же 

устанавливаются на комингсах крышки.  

В соответствии с п.9.9.2 ч.I ПСВП, дверь в машинное отделение 

устанавливается самозакрывающегося типа. 

Для доступа в сухие, балластные отсеки, коффердам и цистерны запаса 

устанавливаются непроницаемые горловины. 

Все крышки и горловины соответствуют требованиям Правил РРР и 

действующим стандартам. 

5.3 Двери 

Для доступа в надстройку, в кормовой части, помещение АКБ и тамбур 

схода в машинное отделение устанавливаются водогазонепроницаемые стальные 

двери. 
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Двери противопожарные типа А-60 устанавливаются в помещение для 

приготовления пищи (камбуз) и помещения для курения, расположенные в 

надстройке. 

В остальных помещениях надстройки и в каюте капитана устанавливаются 

судовые проницаемые двери из слоистого пластика с вентиляционными 

решетками и выбивными филенками. 

Наружные двери рубки управления, а также дверь выхода из рубки в 

тамбур схода, устанавливаются стальные проницаемые. 

Двери в рубку управления предусматриваются с иллюминаторами. 

Все двери соответствуют требованиям Правил РРР и действующим 

стандартам. 

5.4 Трапы 

Трапы схода в машинное отделение, в рубку, с главной палубы на палубу 

надстройки и на тронк устанавливаются наклонные шириной 600 мм, угол 

наклона 55º. 

Трапы снабжаются поручнем и ограждением. 

Для доступа в форпик, ахтерпик, сухие и балластные отсеки, цистерны, 

грузовые танки, для аварийного выхода из машинного отделения, для доступа с 

главной палубы на палубу бака устанавливаются вертикальные трапы. 

Все трапы соответствуют требованиям Правил РРР и действующим 

стандартам. 

 

5.5 Леерное ограждение и фальшборт 

Леерное ограждение и фальшборт устанавливаются в соответствии с 

требованиями раздела 11 ПСВП.  

На всех открытых частях палуб устанавливается четырехрядное леерное 

ограждение. В районе посадки-высадки экипажа (шпангоуты 54-56) 
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устанавливается цепной леер с обоих бортов. Высота леерного устройства и 

фальшборта в соответствии с п.11.1.2 – 1100 мм.  

Фальшборт устанавливается на баке и полуюте судна. В фальшборте 

предусматриваются вырезы для стока воды необходимой суммарной площадью , 

п.11.2.1 ч.I ПСВП. 

 

6 Изоляция помещений, покрытия, зашивка и окраска 

Все изоляционные и покрасочные материалы имеют соответствующие 

сертификаты. 

В качестве основного изоляционного материала применен «Parocn Mat 28» 

и «Paroc Fire Stab 100», либо возможно применения другой изоляции Rockwool. 

Выгородки помещений в надстройке выполняются из стеновых панелей   

W-151, во влажных помещениях - W-251S производства корейской фирмы     

«Bn-BIP», либо стеновые панели другой фирмы, имеющие сертификаты РРР. 

Возможна установка панелей «Арис». 

Для защиты корпуса от коррозии подводной части корпуса и района 

переменных ватерлиний предусматривается современные лакокрасочные 

покрытия. Окраска прочих наружных и внутренних поверхностей корпуса и 

корпусных конструкций, включая надстройки, ходовые части палуб, внутренние 

жилые и служебные помещения, внутренние поверхности балластных отсеков, 

цистерны пресной воды, топливной цистерны и др. производится 

синтетическими лакокрасочными материалами в соответствии с действующими 

стандартами и нормами. К примеру, допускается применение лакокрасочных 

материалов ООО «Экор-Нева» - грунтовка эмаль, противообрастающая эмаль. 

Допускается использование лакокрасочных покрытий «Хемпел», «Йотун», 

«Сигма» и др. Схемы покраски в соответствии с технологиями изготовителя. 

Изоляция и обстройка помещений, окраска на судне соответствуют 

Правилам РРР и Техническому регламенту. 



 

     

RDB 54.02-020-016ПЗ 
Лист 

     
18 Изм. Лист № докум. Подп. Дата 

 

7 Оборудование помещений 

Судовые помещения – каюты, столовая, камбуз, рубка управления 

оснащаются судовой мебелью группы компаний «Арис» и «Гесер». 

Исполнение мебели может быть из различных современных материалов: 

композитных, из металла и т.д. 

Занавеси – из декоративно-отделочных тканей. 

Санитарно-техническое оборудование применяется отвечающее 

санитарным требованиям. 

Оборудование помещений соответствует действующим нормам и 

правилам. Производство «Арис» сертифицировано РМРС. 

Комплектность и количество мебели в помещениях будет определено в 

рабочем проектировании. 

8 Силовая установка 

8.1 Главная энергетическая установка 

8.1.1 Энергетическая установка располагается в МО, расположенном в 

кормовой части судна. 

В соответствии с письмом № Д-1/5-347 от 17.09.2013 в качестве главных 

двигателей устанавливаются два дизель-редукторных агрегата ЯМЗ-

238М2ZFW325, имеющие следующие технические характеристики: 

Номинальная мощность на фланце РРП, кВт  (л.с.) ……....................... 151(205) 

Максимальная мощность на фланце выходного вала РРП, кВт  (л.с.).. 162 (220) 

Частота вращения коленчатого вала дизеля, об/мин 

 - при номинальной мощности ………………………………………….. 

- при максимальной мощности …………………………………………. 

 

1950 

2000 

Максимальная частота вращения на заднем ходу, не более, об/мин  1800 

Передаточное отношение на заднем и переднем ходу………………… 5,167 

Масса агрегата, кг....................................................................................... 1600 
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8.1.2 Пуск главных двигателей осуществляется электростартером. Питание 

электростартеров от аккумуляторных батарей, расположенных в МО. 

Редуктор ZFW325 устанавливается для обеспечение приемлемых оборотов 

гребного винта в эксплуатационных режимах. 

Дизель-редукторные агрегаты устанавливаются на амортизаторах.  

Дизель-редукторные агрегаты поставляются с сертификатом РРР. 

8.2 Вспомогательные энергетические установки 

8.2.1 В соответствии с письмом № Д-1/5-347 от 17.09.2013 для снабжения 

электроэнергией на судне предусматривается электростанция в составе двух 

дизель-генераторов ВДМ ДГС-100-В2, мощностью по 100кВт каждый. 

Дизель-генераторы располагаются в МО. Каждый дизель-генератор 

состоит из дизеля и генератора, соединенных между собой муфтой и 

смонтированных на общей раме. 

Технические характеристики дизель-генератора: 

Номинальная мощность, кВт …………………………….. 100 

Частота вращения, об/мин ………………………………. 1500 

Тип генератора…………………………………………….. Stamford 

Тип двигателя……………………………………………… ТД226В-6CD 

Габаритные размеры, LхBхH, мм ……………………… 2075х880х1075 

Масса, кг…………………………………………………… 1420 

8.2.2 Дизель-генераторы размещаются в машинном отделении в районе 

73…77 шп. по Пр.Б и ЛБ. Пуск ДГ осуществляется электростартером. 

Дизель-генераторы поставляются с сертификатом РРР. 

8.3 Котлы 

В качестве вспомогательной котельной установки, обеспечивающей 

отопление помещений на судне, устанавливается отопительный водогрейный 

котел Kiturami  TURBO-30R. 

Технические характеристики котла: 
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Теплопроизводительность, кВт (Ккал/ч)………. 34,9 (30000) 

Вид топлива ……………………………………... дизельное 

Диапазон расход топлива, л/ч ………………….. 3,75 : 4,3 

КПД, % …………………………………………... 93,1 

Площадь нагрева теплообменника, м2…………. 1,05 

Масса, кг................................................................. 88 

Котел устанавливается в машинном отделении в районе 84…86 шп. по 

ДП. 

9 Системы энергетической установки 

9.1 Система топливная 

9.1.1 В соответствии с требованиями раздела 10.13, ч. II ПСВП на судне 

оборудуется топливная система, которая предназначается для подачи топлива в 

цистерну расходного топлива, подачи топлива к главным двигателям, котлу и 

дизель-генераторам, а также выдачи топлива на палубу. 

9.1.2 Подача топлива к цистерне расходного топлива от цистерны запаса 

осуществляется топливоперекачивающим электронасосом НМШФ5-25-4,0/4Б-13 

производительностью 4 м3/ч при давлении 0,4 МПа и ручным насосом РН-32 

производительностью 0,0009 м3 за двойной ход при давлении 0,2 МПа, 

расположенными в МО. 

9.1.3 Системой предусматривается  подача топлива к главным двигателям, 

котлу и дизель-генераторам по отдельным трубопроводам в соответствии с 

требованиями п. 10.13.38, ч. II ПСВП. На трубопроводах устанавливаются 

сдвоенные топливные фильтры грубой очистки. Слив топлива от форсунок ГД и 

ДГ производится в цистерну утечного топлива. 

Для экстренного закрытия быстрозапорных клапанов приемных патрубков 

расходной цистерны в соответствии с требованиями п. 10.13.38, ч. II ПСВП 

предусматриваются тросиковые приводы, которые выводятся на главную палубу. 
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9.1.4 Цистерны запаса топлива и расходного топлива оборудуются 

патрубками наполнения, расходными, зачистными и воздушными трубами, 

горловинами, измерительными колонками с самозапорными клапанами. 

9.1.5 Наполнение цистерн запаса топлива обеспечивается трубопроводом 

налива, который на палубе оборудуется приемным патрубком с фланцем 

международного образца и глухим фланцем.  Патрубок оборудуется поддоном, 

предотвращающим растекание топлива. К фланцу патрубка подсоединяется 

рукавное соединение от бункеровщика. 

Системой предусматривается  зачистка цистерн и откачка отстоя 

собственными топливоперекачивающими насосами в танки нефтесодержащих 

вод или на судно-сборщик. 

На топливной системе устанавливаются приборы расхода. 

9.2 Масляная система 

9.2.1 В соответствии с требованиями раздела 10.14, ч. II ПСВП на судне 

оборудуется масляная система, которая предназначена для приема, хранения, 

расходования чистого масла, а также сбора и выдачи отработанного масла. 

9.2.2 Система состоит из цистерны запаса (чистого) масла вместимостью 

0,5 м3, цистерны отработанного масла вместимостью 0,3  м3, электронасоса 

выдачи отработанного масла на палубу НМШФ2-40-1,6/4Б-13 

производительностью 1,6м3/ч при давлении 0,4 МПа и ручного насоса откачки 

масла из картеров дизелей РН-32 производительностью 0,0009 м3 за двойной ход 

при давлении 0,2 МПа, расположенными в МО. 

9.2.3 Масляные системы всех дизелей автономные в соответствии с 

конструкцией двигателей. Насосы смазки навешаны на двигатели. Заполнение 

маслом главных двигателей и дизель-генераторов производится вручную путем 

заливки из емкости в горловину агрегатов. 

9.2.4 Откачка отработанного масла из картеров ГД и дизель-генераторов 

производится ручным насосом РН-32 в цистерну отработанного масла. Цистерна 
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отработанного масла оборудуется горловиной, воздушной и измерительной 

трубами, а также сигнализацией световой и звуковой о достижении 80 % уровня. 

9.2.5 Осушение цистерны отработанного масла производится 

электронасосами отработанного масла с выдачей на главную палубу через 

специальное фланцевое соединение. 

9.2.6 Цистерна запаса масла оборудуется наливной трубой с палубной 

втулкой, выведенной на главную палубу. Налив производится через специальное 

колено. 

9.3 Система охлаждения 

9.3.1 В соответствии с требованиями раздела 10.15, ч. II ПСВП на судне 

оборудуется система водяного охлаждения, которая предназначается для подвода 

забортной воды на охлаждение к главным двигателям и дизель-генераторам и 

отвода нагретой воды за борт. 

9.3.2 Система охлаждения ГД и ДГ двухконтурная в соответствии с 

требованиями п. 10.15.1, ч. II ПСВП. Наружный контур охлаждения на всех 

дизелях обслуживается насосами забортной воды, навешенными на двигатели. 

9.3.3 Подача забортной воды в соответствии с требованиями п. 10.15.5, ч. II 

ПСВП осуществляется от кингстонной магистрали DN200 соединяющей 

кингстонный и ледовый ящики. На приемных патрубках кингстонного и 

ледового ящиков устанавливается 2 кингстона DN200 и два фильтра  забортной 

воды. 

9.3.4 Трубопроводы подачи забортной воды к дизелям оборудованы 

гибкими патрубками и запорной арматурой. 

9.3.5 Трубопровод отвода нагретой воды от дизелей оборудован также 

гибкими патрубками и запорной арматурой. Слив воды от дизелей 

предусматривается за борт через невозвратно-запорную арматуру, 

установленную на приварышах по Пр.Б и ЛБ. 

9.3.6 От трубопроводов нагретой воды ГД и ДГ предусматривается отводы 

с запорной арматурой к ледовому ящику. 
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9.4 Система газовыпускная 

9.4.1 В соответствии с требованиями раздела 10.11, ч. II ПСВП на судне 

оборудуется система газовыпускная, которая предназначается для отвода 

выхлопных газов от ГД, ДГ и котла в атмосферу. 

9.4.2 Каждый дизель имеет отдельный газовыпускной трубопровод с 

требованиями п. 10.11.3 и п. 13.10.8  ч. II ПСВП и оборудуется глушителями-

искрогасителями и выпускными трубопроводами, которые выводятся на палубу. 

На дымоходе котла устанавливается  искрогаситель. 

9.4.3 Газовыпускные трубопроводы и глушители-искрогасители в 

соответствии с требованиями п. 10.11.6, ч. II ПСВП изолируются, температура на 

поверхности не превышает 550С. 

9.4.4 Газовыпускные трубопроводы ГД и ДГ оборудуются компенсаторами 

для компенсации тепловых расширений в соответствии с требованиями п. 

10.11.7, ч. II ПСВП, для спуска гудрона в нижних точках газовыхлопных труб 

предусматриваются краны. 

9.4.5 За пределами дымовой трубы каждый газовыпускной трубопровод 

заканчивается коленом, повернутым в корму. 

10 Общесудовые системы 

10.1 Системы пожаротушения 

10.1.1 В соответствии с требованиями раздела 13, ч. II ПСВП на судне 

предусматриваются следующие противопожарные системы: 

- система водотушения и пенотушения  

- система аэрозольного объемного пожаротушения в МО и НО. 

10.1.2 Система водотушения предусматривается для обеспечения 

ликвидации очагов возгорания путем: 

- подачи забортной воды к пожарным кранам; 

- подачи воды к системе пенотушения. 
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Кроме этого система водотушения применяется для обмыва и взбучивания 

осадков в цистерне сточных вод и промывки трубопроводов выдачи сточных 

вод. 

10.1.2.1 В соответствии с требованиями п. 13.4.1, ч. II ПСВП на судне в 

МО устанавливается пожарный электронасос НЦВ 40/65Б производительностью 

40м3/ч и давлением 0,65 МПа. Производительность насоса обеспечивает 

одновременную работу систем водотушения и пенотушения в  соответствии  с  

требованиями п. 13.4.2, ч. II ПСВП. 

Пожарный насос принимает забортную воду из кингстонной магистрали, 

соединяющей кингстонный и ледовый ящики в  соответствии  с  требованиями     

п.13.4.8, ч. II ПСВП. 

10.1.2.2 Управление пожарным насосом осуществляется, как с места 

установки в МО, так и из рулевой рубки. 

Пожарные краны располагаются из расчета подачи не менее двух струй 

воды к любому возможному очагу пожара в  соответствии с требованиями п. 

13.4.15, ч. II ПСВП. Пожарные крану, установленные на открытой палубе, 

оборудуются головкой-заглушкой. 

Система снабжается сливными пробками в нижних частях трубопроводов 

в  соответствии с требованиями п. 13.4.11, ч. II ПСВП. 

Предусматривается возможность  приема воды с берега или другого судна 

через патрубок с соединением международного образца. 

10.1.3 Система пенотушения состоит из цистерны запаса пенообразователя, 

которая размещается в трюме по ЛБ в районе 64…69 шп. Возле цистерны 

устанавливается  пеносмеситель. Пуск системы в действие – местный. Система 

выполняется стационарной и обеспечивает подачу пенного раствора на главную 

палубу к пожарным кранам. 

10.1.4 Система аэрозольного объемного пожаротушения предназначена для 

тушения пожара в машинном и носовом насосном отделениях. Система типа 

Каскад (АОТ). 
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На  подволоке в помещениях размещаются генераторы с аэрозолью: в МО 

- 6 генераторов СОТ-1М, в насосном отделении Пр.Б – 2 генератора СОТ-2М-

КВ (взрывобезопасного исполнения), в насосном отделении ЛБ – 2 генератора 

СОТ-2М по ТУ-4854-007-16411509-94. 

Управление пуском системы осуществляется из рулевой рубки со щита 

управления и сигнализации.  

При запуске генераторов обеспечивается автоматическая задержка времени 

срабатывания в  соответствии  с  требованиями  п. 13.7.5, ч. II ПСВП, в течении 

которой в МО и НО действует световая и звуковая сигнализация 

предупреждения с одновременным отключением вентиляции. 

10.2 Система балластно-осушительная 

10.2.1 В соответствии с требованиями разделов 10.7 и 10.8, ч. II ПСВП на 

судне оборудуется система балластно-осушительная, которая предусматривается 

для приема и удаления балласта из балластных цистерн, а также для осушения 

помещений, расположенных в трюме. 

10.2.2 В соответствии с требованиями п. 10.7.1, ч. II ПСВП для 

обслуживания системы в МО устанавливаются два балластно-осушительных 

насоса НЦВС40/20М производительностью 40 м3/ч каждый и давлением 0,2 

МПа. 

10.2.3 Во всех осушаемых помещениях и отсеках судна устанавливаются 

осушительные приемники с трубами, присоединенные через клапаны или 

клапанные коробки к всасывающим патрубкам насосов. 

Открытые концы приемников снабжаются сетками. В соответствии с 

требованиями п. 10.7.18, ч. II ПСВП клапаны на всасывающих осушительных 

трубопроводах – невозвратно-запорного типа. 

10.2.4 Заполнение балластных танков производится от кингстонной 

магистрали. Слив откачиваемой воды производится за борт через невозвратно-

запорный клапан DN80, установленный на приварыше по ЛБ. 
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10.2.5 В соответствии с требованиями п. 10.7.33, ч. II ПСВП 

предусматривается аварийное осушение МО балластно-осушительным 

электронасосом непосредственно за борт через невозвратно-запорный клапан, 

опломбированный в закрытом положении. 

10.3 Система сбора и перекачки нефтесодержащих вод 

10.3.1 В соответствии с требованиями раздела 2 Правила предотвращения 

загрязнения с судов (ППЗС), том 4, РРР 2008г. на судне предусматривается 

система перекачки и сдачи нефтесодержащих вод, предназначенная для сбора 

воды загрязненной нефтепродуктами в МО и насосном отделении Пр.Б. 

10.3.2 Система обслуживается электронасосом ЦВС10/40 

производительностью 10 м3/ч при давлении 0,4 МПа, который устанавливается в 

МО, и ручным насосом РН-32, который располагается в насосном отделении 

Пр.Б. 

10.3.3 Сбор нефтесодержащих вод из МО производится электронасосом 

ЦВС10/40 в цистерну НВ V=1,3 м3, расположенную в трюме по ЛБ в районе 

64….69 шп. 

Цистерна оборудуется в соответствии с требованиями п. 2.2.3 ППЗС 

горловиной, воздушной и измерительной трубами, датчиками уровня и световой 

и звуковой сигнализацией о достижении 80% уровня жидкости в цистерне. 

10.3.4 Сбор нефтесодержащих  вод  из НО производится ручным насосом 

РН-32 в танк нефтесодержащих вод №2 Пр.Б. 

10.3.5 Приемные патрубки в МО и НО в соответствии с требованиями 

п.10.7.32, ч. II ПСВП оборудуются грязевыми коробками. 

10.3.6 Электронасосом ЦВС 10/40 в соответствии с требованиями п. 2.3.3 

ППЗС производится выдача НВ из цистерны V=1,3 м3 на главную палубу на оба 

борта для сдачи на судно-сборщик или береговые сооружения. Патрубки выдачи 

в соответствии с требованиями п. 2.3.5 ППЗС оборудуются специальными 

фланцами (международного образца) с заглушками. Места выдачи 

огораживаются приварными комингсами. 
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10.4 Система воздушных и измерительных труб 

10.4.1 В соответствии с требованиями раздела 10.10, ч. II ПСВП на судне 

предусматривается система воздушных и измерительных труб. 

Встроенные и вкладные цистерны, балластные танки, кингстонный и 

ледовый ящики оборудуются воздушными трубами, выведенными на главную 

палубу на высоту 760 мм в соответствии с требованиями п. 10.10.4, ч. II ПСВП. 

На концах воздушных труб устанавливаются воздушные головки. 

10.4.2 Воздушные трубы кингстонного и ледового ящиков в соответствии с 

требованиями п. 10.10.1, ч. II ПСВП оборудуются запорными клапанами DN50 и 

головками с предохранительной сеткой. Каждая балластная цистерна 

оборудуется воздушной трубой, выведенной на главную палубу. Воздушные 

трубы цистерн, заполняемых нефтепродуктами, оборудуются головками с 

поплавками и пламяпрерывающими сетками. 

10.4.3 Воздушная труба цистерны питьевой воды  оборудуется воздушной 

головкой с поплавковым клапаном. Воздушная труба цистерны сточных вод 

оборудуется головкой с фильтром-поглотителем. 

10.4.4 Для измерения уровня жидкости в балластных цистернах и грузовых 

танках НВ устанавливаются измерительные трубы с палубными втулками и 

футштоками. Цистерны запаса питьевой воды, топлива и цистерна 

пенообразователя оборудуются указательными колонками. Вкладные цистерны 

сточного и утечного топлива, отработанного масла оборудуются 

измерительными трубами с самозапорными клапанами. Нижний конец 

измерительной трубы имеет прорези и приварную заглушку. 

10.5 Система водоснабжения 

10.5.1 Система водоснабжения предназначена для обеспечения питьевой и 

забортной водой всех потребителей судна. 

10.5.2 Запас питьевой воды хранится в цистерне V = 2,7 м3, расположенной 

в ахтерпике. Цистерна обеспечивает автономность судна по питьевой воде 5  

суток согласно ТЗ. 
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Питьевая вода подается в цистерну питьевой воды от судна-водолея или 

автоцистерны. Питьевая вода в цистерне соответствует ГОСТ 29183-91 "Вода 

для хозяйственно-питьевого обеспечения судов. Требования к качеству". 

Из цистерны питьевой воды вода забирается насосом с гидрофором 

Hydrojet JP5/60 производительностью 3,5 м3/ч и далее подается к потребителям. 

Для снабжения горячей водой потребителей предусматривается 

электрический накопительный водонагреватель емкостью 80 литров, 

установленный на переборке в душевой. 

10.5.3 Для снабжения горячей водой потребителей предусматривается 

электрический накопительный водонагреватель. 

Цистерны запаса питьевой воды оборудуется наливной трубой со 

специальным фланцевым соединением, обеспечивающим закрытый прием 

питьевой воды. 

10.5.4 В системе водоснабжения забортной водой вода от кингстонной 

магистрали подается насосом с гидрофором Hydrojet JP5/60 

производительностью 3,5 м3/ч, установленным в МО, на смыв унитазов, 

предварительно очистка воды производится фильтром. Компоновка системы 

исключает возможность попадания забортной воды в цистерну питьевой воды. 

10.5.5 Для защиты от коррозии трубопроводы имеют антикоррозионное 

покрытие, имеющее гигиенический сертификат, запорная арматура в системе 

водоснабжения латунная. 

10.6 Система сточных вод 

10.6.1 В соответствии с требованиями раздела 3 ППЗС) на судне 

оборудуется система сточных вод (СВ), которая предназначена для сбора 

сточных  и хозяйственно-бытовых вод от потребителей  в цистерну сточных вод 

V = 1,8 м3 и последующей их выдачи в береговые очистные сооружения или 

плавучие емкости или в собственные сборные танки. Система сточная 

выполняется закрытой. 
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10.6.2 Выдача из цистерны сточных вод осуществляется электронасосом 

сточных вод 1ФС-12,5/20 производительностью 12,5 м3/ч при давлении 0,2 МПа, 

установленным в МО. Выдача сточных вод в соответствии с требованиями п. 

3.3.3 ППЗС производится на главную палубу на оба борта. Патрубки выдачи 

оборудованы фланцами  международного образца с заглушками и поддонами. В 

районе патрубков устанавливается кнопка аварийной остановки насоса. 

Предусматривается возможность перекачки СВ в собственные сборные танки. 

10.6.3 Цистерна сточных вод оборудуется в соответствии с требованиями 

п.3.2.4 ППЗС горловиной, датчиками уровня, световой и звуковой сигнализацией 

о достижении 80% уровня жидкости в цистерны, трубопроводами промывки и 

взбучивания осадков, воздушной трубой с фильтром-поглотителем. 

10.7 Система водяного отопления 

В соответствии с требованиями СанПин 2.5.2-703-98 на судне 

предусматривается система отопления.  

В системе отопления устанавливаются водогрейный котел TURBO-30R, 

работающий на дизельном топливе.  

Система отопления оборудуется отопительными радиаторами. В системе 

установлена запорная арматура, регулирующая распределение потока горячей 

воды по помещениям. 

На коллекторе горячей воды установлен предохранительный клапан и 

выполнен трубопровод сброса пара и горячей воды в расширительный бачок.  

После сливного коллектора на трубопроводе обратной воды установлен 

циркуляционный насос. На отопительных радиаторах устанавливаются 

специальные воздушные клапаны. 

10.8 Система вентиляции 

Во всех помещениях предусматривается искусственная или естественная 

вентиляция, обеспечивающая число обменов воздуха в соответствии с 

существующими нормами. 
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Естественной приточно-вытяжной вентиляцией оборудуется: 

- форпик; 

- шкиперская; 

- сухие отсеки и коффердам; 

- санитарно-бытовые помещения в надстройке и рубке; 

- ахтерпик. 

Искусственной вытяжной и естественной приточной вентиляцией 

оборудуется насосные отделения. 

Для обеспечения вытяжки предусмотрена установка двух судовых 

радиальных вентиляторов 5/23-1,1 и 12/10-1,4Б. 

Приток воздуха осуществляется с помощью грибовидных головок Ду 250. 

Искусственной приточной и естественной вытяжной вентиляцией 

оборудуются машинное отделение и жилые помещения надстройки. 

Для обеспечения притока предусмотрена установка судовых радиальных 

вентиляторов: для машинного отделения – 50/29-1,1, для жилых помещений – 

12/10-1,1. 

Искусственной вытяжной и естественной приточной вентиляцией 

оборудуются камбуз, сушилка, курительная и туалеты в каюте капитана и 

надстройке. 

В данных помещениях для вытяжки устанавливаются осевые вентиляторы: 

в камбузе и курительной – ВОС 10/2,0-1,1, в остальных помещениях – ВО-20,3. 

В каютах капитана и экипажа, кают-компании устанавливаются сплит-

системы. 

Сплит системы имеют сертификаты РРР. 

Все оборудование вентиляционной системы, ее расположение 

соответствует требованием Правилам РРР и действующим нормам. 
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11 Специальные системы 

11.1 Система  приема с судов и выдачи в приемные сооружения 

нефтесодержащих вод (НВ) и сточных вод (СВ) 

11.1.1 Система предусматривается для возможности сбора сточных вод и 

нефтесодержащих вод с других судов и последующей их выдачи в береговые 

приемные сооружения. 

11.1.2 В насосном отделении Пр.Б размещаются два грузовых 

электронасоса во взрывобезопасном исполнении НВ: SA 80-220/17 D-7-H 

производительностью 55 м3/ч при давлении 0,45 МПа и SA 50-180/6 D-2-H 

производительностью 12,5 м3/ч при давлении 0,42 МПа. Насос, 

производительностью 12,5 м3/ч, устанавливается для приема нефтесодержащих 

вод с судов длиной менее 25 м. 

В насосном отделении ЛБ размещается грузовой электронасос СВ SA 80-

220/17 A-7-HV производительностью 70 м3/ч при давлении 0,38 МПа. 

11.1.3 Грузовые танки № 1 и 2 (Пр.Б и ЛБ) предназначены для НВ,  

грузовые танки № 3 и 4 (Пр.Б и ЛБ) предназначены для СВ. 

На палубе по Пр.Б и ЛБ устанавливаются два манифольда приема и выдачи 

- один для СВ, второй для НВ. Манифольды оборудуются фланцами 

международного образца и поддонами. В районе патрубков устанавливаются 

местные посты пуска и остановки электронасосов. 

11.2 Трубопроводы системы гидравлики рулевых машин 

11.2.1 Для возможности управления судна с помощью рулевых машин 

предусматривается система гидравлики в составе блока электрогидравлического 

основного привода, насоса рулевого запасного привода, расширительного бачка 

и блока клапанов. Все оборудование поставляется в комплекте с рулевым 

комплексом. 



 

     

RDB 54.02-020-016ПЗ 
Лист 

     
32 Изм. Лист № докум. Подп. Дата 

 

11.2.2 Трубопроводы системы гидравлики предназначаются для подачи 

жидкости от блока электрогидравлического основного привода и насоса 

рулевого запасного привода к гидроцилиндрам рулевых машин Пр.Б и ЛБ. 

11.2.3 Монтаж системы выполняется согласно рекомендациям фирмы-

поставщика “GS-Hydro”. 

12 Электрооборудование 

12.1 Параметры электрической установки 

12.1.1 Основным родом тока на судне принимается переменный ток 

напряжением 380В, частотой 50Гц. 

12.1.2 В соответствии с требованиями п.5.1 части IV  ПСВП 

электроэнергия распределяется при следующих величинах напряжения: 

- ∼380В, 50Гц 3-х фазного тока для силовых потребителей; 

- ∼220В, 50Гц 2-х фазного тока для питания сети основного и 

переносного освещения, безбатарейного телефона, радиостанции, 

навигационного оборудования и других потребителей напряжением 220В; 

- 24В постоянного тока для питания сети аварийного освещения 

помещений и верхней палубы, радиостанции, сигнально-отличительных 

фонарей, аэрозольного пожаротушения и сетей контроля и сигнализации. 

12.2 Источники электроэнергии 

12.2.1 В соответствии с требованиями п.3.1 части IV  ПСВП на судне 

устанавливаются два основных источника электроэнергии переменного тока. 

По результатам расчета нагрузки на судовую электростанцию (докум.  

RDB 54.02-026-001РР) принимаются к установке два дизель-генератора         

ДГС-100-В2 мощностью 100кВт и напряжением 380В, 50Гц каждый. 

12.2.2 Для питания потребителей напряжением ∼220В, на судне 

предусматривается установка двух трансформаторов ТСЗМ-25-74ОМ, 380/220В. 

12.2.3 В соответствии с требованиями п.4.1 части IV  ПСВП в качестве 

аварийных источников приняты четыре аккумуляторные батареи общей 
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емкостью 380А·ч, обеспечивающие питание аварийного освещения, сигнальных 

огней и сетей сигнализации в течение 3ч. 

Аварийные источники установлены в аккумуляторной на палубе 

надстройки. В аккумуляторной предусмотрена естественная приточно-вытяжная 

вентиляция. 

12.2.4 Вспомогательные источники электроэнергии - генераторы 

постоянного тока напряжением 24В, навешенные на главные двигатели и дизель-

генераторы, служат для зарядки своих стартерных аккумуляторов и для питания 

своих собственных систем сигнализации и управления. 

Стартерные аккумуляторы установлены в аккумуляторных ящиках в 

машинном отделении. Документация на аккумуляторные ящики будет 

разработана в составе рабочего проекта. Там же будет разработана вытяжная 

вентиляция аккумуляторных ящиков с выходом вентиляции на верхнюю палубу. 

12.2.5 Для зарядки стартерных аккумуляторных батарей и питания 

потребителей напряжением 24В в нормальных режимах работы судна 

устанавливается двухканальный выпрямительный агрегат ВАТ 2435/35, один 

канал (зарядный) используется для зарядки аварийных аккумуляторных батарей 

и подзарядки стартерных батарей, а второй (силовой) для питания потребителей 

24В в нормальных режимах работы судна. 

Переключение питания  от преобразователя на аварийный источник 

автоматическое. 

12.2.6 Для питания потребителей электроэнергии на напряжение 24В 

постоянного тока устанавливается одноканальный выпрямительный агрегат ВАТ 

24150. 

Выпрямительные агрегаты устанавливаются в рулевой рубке. 

12.3 Распределение электроэнергии 

12.3.1 В соответствии с требованиями  раздела 5 части IV  ПСВП 

распределение электроэнергии производится по фидерной системе. 
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12.3.2 Для распределения электроэнергии 380/220В от основных 

источников предусмотрен главный распределительный щит (ГРЩ), 

оборудованный в соответствии с требованиями  раздела 6 части IV  ПСВП. 

12.3.3 Распределение электроэнергии =24В от аварийных аккумуляторных 

батарей и выпрямительных агрегатов предусмотрено от пульта контроля и 

сигнализации (ПКС) (докум. RDB 54.02-026-013Э0), оборудованного в 

соответствии с требованиями  раздела 4 части IV  ПСВП. 

12.4 Канализация электрической энергии 

12.4.1 Канализация тока выполняется кабелем КНРк и КНРЭк. Кабели 

марки КНРк, выходящие на открытую палубу или в рулевую рубку должны быть 

заключены в экранирующую плетенку из медной луженой проволоки. 

12.4.2 В местах возможных механических повреждений кабели должны 

быть проложены в трубах или закрыты защитными кожухами. 

12.4.3 Прокладка кабельных трасс выполняется с использованием 

кабельных подвесок, скоб-мостов, кабельных панелей и лотков принятым на 

заводе-строителе способом. Проходы кабелей через водонепроницаемые палубы 

и переборки выполнить с помощью кабельных коробок, одиночных сальников 

или трубных стояков с сальниками. 

Прокладка кабеля осуществляется по перфорированным кабельным 

двусторонним лестницам с «Z» образными ступенями (или поперечинами). 

На открытых палубах использовать кабельные лотки/лестницы из 

кислотостойкой нержавеющей  стали 316L. 

Для фиксации силовых кабелей при наружной и внутренней прокладке 

применять металлическую хомут-ленту одобренной РРР из кислотостойкой 

нержавеющей стали AISI316 в безгалогеновом пластиковом покрытии c замком 

из кислотостойкой нержавеющей стали AISI316. Для любого типа лент 

применяются замки только из кислотостойкой нержавеющей стали AISI316.  
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Для фиксации слаботочных кабелей, кабелей КИПиА, кабелей связи при 

внутренней прокладке применять металлическую хомут-ленту из нержавеющей 

стали 201SS или оцинкованной стали в безгалогеновом пластиковом покрытии. 

Для крепления одиночного кабеля диаметром до 20 мм использовать 

пояски из кислотостойкой нержавеющей стали AISI316 в безгалогеновом 

пластиковом покрытии. 

12.5 Устройства распределительные 

12.5.1 Главный распределительный щит (докум. RDB 54.02-026-011Э0). 

12.5.1.1 Для распределения электроэнергии в машинном отделении 

устанавливается главный распределительный щит (ГРЩ). 

Конструктивно ГРЩ представляет собой пятисекционный металлический 

шкаф (секция питания с берега, две генераторных секции  ДГ№1 и ДГ№2, и две 

распределительные секции на напряжение 380В и 220В), укомплектованный 

контрольно-измерительной, светосигнальной, защитной и коммутационной 

аппаратурой. 

12.5.1.2 В составе проекта реализована система управления и защиты 

судовой электростанции РРМ-3 производства компании DEIF. Контроллеры ДГ 

№1 и ДГ №2 установлены в ГРЩ. 

Система РРМ-3 представляет собой мультимастерную систему с 

резервированным каналом связи и обеспечивает функции управления, контроля 

и защиты как отдельных генераторных агрегатов, так и электростанции в целом, 

позволяет производить измерение всех необходимых параметров электростанции 

с отображением на LCD дисплее. В данном случае система РРМ-3 позволяет 

реализовать режим кратковременной параллельной работы дизель-генераторов 

для перевода нагрузки. 

Система управления судовой электростанцией имеет три режима работы: 

- Автоматический. 
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В этом режиме система управления производит автоматический 

пуск/останов дизель-генераторов в в соответствии с заданными приоритетами на 

запуск. 

- Полуавтоматический. 

В этом режиме подача команд пуска/останова дизель-генераторов, команд 

управления автоматическими выключателями дизель-генераторов производится 

оператором с основного или дополнительного дисплея соответствующего 

контроллера. Автоматический пуск дизель-генераторов в данном режиме 

невозможен. 

- Ручной (управление с ГРЩ). 

В этом режиме отключаются все функции управления системой 

(управляющие функции контроллеров блокируются). Управление 

осуществляется оператором непосредственно с ГРЩ. При этом функции защиты 

и контроля параметров остаются активными. 

12.5.1.3 Работа электрооборудования ГРЩ в 

автоматическом/полуавтоматическом режиме системы управления судовой 

электростанции. 

Автоматический/полуавтоматический режим работы системы управления 

судовой электростанции является основным. В этом режиме управление 

осуществляется по командам контроллеров ДГ. Управляющие команды могут 

формироваться автоматически (автоматический режим) или подаваться 

оператором через контроллер (полуавтоматический режим). 

Запуск/остановка и включение и отключение автоматических 

выключателей дизель-генераторов производится по сигналам контроллера 

соответствующего ДГ. 

Включение дизель-генераторов на кратковременную параллельную работу 

для перевода нагрузки производится автоматически по командам контроллеров. 

12.5.1.4 Работа электрооборудования ГРЩ в ручном режиме системы 

управления судовой электростанции (управление с ГРЩ). 
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Ручной режим работы системы управления судовой электростанции 

(управление с ГРЩ) является резервным и применяется, если работа в 

автоматическом/полуавтоматическом режиме затруднена или невозможна. 

Переключение контроллеров системы управления судовой электростанции 

в ручной режим производится переключателем (управление с контроллера/ГРЩ) 

, при этом управляющие функции контроллеров блокируются, но сохраняются 

функции защиты и контроля параметров. 

В режиме управления от ГРЩ запуск/остановка дизель-генераторов 

производится оператором с местного или дистанционного поста управления 

соответствующего ДГ. Включение и отключение автоматических выключателей 

дизель-генераторов производится оператором с секции соответствующего ДГ.  

Когда система управления судовой электростанцией находится в режиме 

управления с ГРЩ, включение дизель-генераторов на кратковременную 

параллельную работу для перевода нагрузки производится с секции ДГ №2. 

Посредством переключателя  производится выбор дизель-генератора, который 

будет синхронизироваться с шинами ГРЩ. С помощью синхроноскопа и 

регулятора частоты вращения на дистанционном пульте системы управления 

соответствующего ДГ производится синхронизация. С помощью 

соответствующей кнопки производится включение автоматического 

выключателя синхронизированного генератора. 

При работе системы управления судовой электростанцией в режиме 

управления с ГРЩ защита ДГ от обратной мощности при параллельной работе 

генераторов осуществляется посредством реле реверсивной мощности. В 

аварийной ситуации замыкание контактов этих реле разрывает  цепь питания 

минимальных расцепителей автоматических выключателей соответствующих 

ДГ, что вызывает отключение этих выключателей. 

12.5.1.5 Каждый контроллер имеет отдельный основной дисплей и 

поддерживает подключение дополнительного дисплея, что позволяет 
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организовать контроль и управление судовой электростанцией из любого места 

судна (в данном случае из рулевой рубки). 

12.5.2 В секциях ГРЩ размещается следующее основное 

электрооборудование: 

- контрольно-измерительные приборы (амперметр, вольтметр, частотомер, 

приборы измерения и контроля изоляции, ваттметр); 

- автоматические выключатели дизель-генераторов и кнопки их включения 

и отключения; 

- контроллеры РРМ-3 дизель-генераторов; 

- реле реверсивной мощности; 

- переключатель режима работы судовой электростанции; 

- синхроноскоп; 

- переключатель для выбора дизель-генератора, синхронизируемого с 

шинами ГРЩ; 

- автоматические выключатели потребителей.  

Освещение секций дизель-генераторов производится щитовым 

светильником, получающим питание непосредственно от шин соответствующего 

ДГ. 

12.5.3 Генераторы, входящие в состав дизель-генераторов, оборудованы 

антиконденсатными подогревателями, установленными внутри обмоток. 

Для антиконденсатных подогревателей предусмотрено питание 220В от 

шин ГРЩ. Подача питания на антиконденсатные подогреватели производится 

посредством автоматических выключателей. 

12.5.4 Подключение берегового источника электроснабжения 

Подключение берегового источника электроснабжения к шинам ГРЩ 

производится посредством автоматического выключателя. Включение и 

отключение автоматического выключателя  производится оператором 

непосредственно с секции питания с берега. Поскольку выдача электроэнергии 

на берег и параллельная работа судовых дизель-генераторов и береговой сети не 
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предусмотрена, контроллер автоматического выключателя питания с берега не 

применяется, а в схеме ГРЩ реализованы взаимные блокировки, не 

допускающие одновременного включения автоматических выключателей ДГ№1, 

ДГ№2 и автоматического выключателя питания с берега. Для этого в цепи 

расцепителей минимального напряжения автоматических выключателей дизель-

генераторов включены контакты состояния автоматического выключателя 

питания с берега, а в цепь его расцепителя минимального напряжения, в свою 

очередь, включены контакты состояния автоматических выключателей дизель-

генераторов. 

12.5.5 Щит питания с берега (докум. RDB 54.02-026-014Э3). 

12.5.5.1 В соответствии с требованиями п.5.5 части IV  ПСВП 

предусмотрено питание судовой электрической сети от берегового источника 

∼380В, 50Гц 3-х фазного тока. Для этой цели на судне, на главной палубе, 

установлен щит питания с берега (ЩПБ). 

12.5.5.2 ЩПБ  укомплектован  всей необходимой измерительной, 

коммутационной и защитной аппаратурой требуемой для  щитов питания с 

берега. 

12.5.6 Групповые распределительные щиты 

12.5.6.1 Для распределения электроэнергии в сети освещения и вентиляции 

судна, проектом предусматриваются групповые распределительные щиты. 

12.5.6.2 Защита отходящих фидеров в щитах предусмотрена 

автоматическими выключателями. 

12.5.7 Пульт контроля и сигнализации (ПКС). 

12.5.7.1 На лицевой панели ПКС установлены измерительные приборы, 

коммутационная и сигнальная аппаратура, необходимая для управления, 

контроля работы  и сигнализации подруливающего устройства, главных 

двигателей, дизель-генераторов, общесудовой АПС, исполнительной 

сигнализации, сигнальных огней, светоимпульсной отмашки, тифона, авральной 

сигнализации, сигнализации обнаружения пожара, УКВ радиостанции, АИС, 
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приемника ГЛОНАСС/GPS, телефона безбатарейного, а также коммутационная 

аппаратура потребителей сети 24В постоянного тока и части потребителей 220В, 

50Гц. 

12.5.7.2 На ПКС предусмотрена защита оборудования и отходящих 

фидеров клеммами с держателями предохранителей. 

12.6 Электрооборудование механизмов и устройств 

12.6.1 В качестве электроприводов механизмов применяются асинхронные 

двигатели с короткозамкнутым ротором. 

12.6.2 Подруливающее устройство. 

12.6.2.1 Предусмотрено дистанционное управление подруливающим 

устройством с пульта ПКС в рулевой рубке. 

12.6.2.2 Подруливающее устройство, частотный преобразователь и прибор 

управления  устанавливаются в шкиперской. 

12.6.2.3 Джойстик управления, панель управления , индикатор 

относительной величины и направления упора устанавливаются в пульте ПКС в  

рулевой рубке. На панели управления предусмотрена сигнализация о 

неисправности электродвигателя НПУ и сигнализация об отсутствии питания 

цепей управления. 

12.6.2.4 В  соответствии с требованиями п.7.3 части IV  ПСВП в 

шкиперской в цепи питания подруливающего устройства  предусмотрена 

установка выключателя безопасности. 

12.6.2.5 Питание 380В, 50Гц подруливающее устройство получает от ГРЩ, 

=24В от ПКС. 

12.6.3 Рулевая система 

12.6.3.1 Предусмотрено дистанционное управление рулевой системой с 

пульта ПКС в рулевой рубке и местное управление с двух станций управления 

силовой гидравлической установкой, установленных в румпельном отделении на 

левом и правом бортах. 
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12.6.3.2 В румпельном отделении также установлены два гидравлических 

силовых блока,  два датчика положения руля, два блока распределения сигнала 

обратной связи. 

12.6.3.3 На пульте ПКС в рулевой рубке  установлены две рукоятки 

простого управления, два индикатора положения руля, панель управления и 

АПС, панель следящего управления. В рулевой рубке также установлены два 

контроллера поста управления. 

12.6.3.4 Питание 380В, 50Гц рулевая система получает от ГРЩ, =24В от 

ПКС. 

12.6.4 Электропривод брашпиля. 

12.6.4.1 В соответствии с требованиями п.7.3 части IV ПСВП у брашпиля  

предусмотрена установка выключателя безопасности. 

12.6.4.2 Управление брашпилем предусмотрено местное, с помощью 

командо-контроллера,  расположенного возле шпиля. 

12.6.4.3 Электропривод брашпиля получает питание от шин ГРЩ  380В. 

12.6.5 Электроприводы пожарных насосов, топливоперекачивающего 

насоса, насоса сточных вод, насоса нефтесодержащих вод, балластно-осушитель 

- ных насосов, насоса отработанного масла, насосных станций пресной и 

забортной воды  и вентиляторов. 

12.6.5.1 Управление электроприводами осуществляется с помощью 

магнитных пускателей. 

12.6.5.2 Управление электроприводами предусмотрено местное и 

дистанционное с ПКС. 

12.6.5.3 Предусматривается сигнализация о перегрузке пожарного насоса 

на ПКС. Контроль  за нагрузкой электропривода пожарного насоса 

осуществляется амперметром установленным в магнитном пускателе. 

12.6.5.4 Управление электроприводом топливоперекачивающего насоса 

предусмотрено местное и автоматическое. 
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12.6.5.5 Предусматривается дистанционное отключение электроприводов 

топливоперекачивающего насоса и  насоса отработанного масла в тамбуре входа 

в машинное отделение и с пульта ПКС в рулевой рубке. 

12.6.5.6 Предусматривается дистанционное отключение электроприводов 

насоса сточных вод, насоса нефтесодержащих вод на верхней палубе у мест 

выдачи сточных и нефтесодержащих вод. 

12.6.5.7 Предусматривается автоматическое отключение вентиляторов МО, 

НОЛБ и НОПрБ со щита ЩПР системы аэрозольного пожаротушения при 

запуске системы тушения. 

12.6.5.8 Предусматривается местное и дистанционное с ПКС в рулевой 

рубке управление вентиляторами МО, НО ЛБ и НО ПрБ, дистанционное 

отключение с ПКС в рулевой рубке вентиляторов надстройки. 

12.6.5.9 Предусматривается световая сигнализация о работе и остановке 

вентиляторов МО, НО ЛБ и НО ПрБ  и щитов вентиляции ЩВ1 и ЩВ2 в ПКС в 

рулевой рубке. 

12.6.5.10 Электроприводы пожарного насоса, топливоперекачивающего 

насоса, насоса сточных вод, насоса нефтесодержащих вод, балластно-осушитель-

ных насосов, насоса отработанного масла, насосных станций пресной и 

забортной воды  и вентиляторов  получают питание от шин ГРЩ  380В и 220В. 

12.6.6 Насос грузовой сточных вод 

12.6.6.1 Управление электроприводом осуществляется с помощью 

магнитного пускателя. 

12.6.6.2 Насос грузовой сточных вод и магнитный пускатель установлены в 

насосном отделении ЛБ. 

12.6.6.3 Предусмотрено местное управление привода грузового насоса 

сточных вод и дистанционное управление в ПКС. Предусмотрена сигнализация о 

работе насоса в ПКС. 

12.6.6.4 Предусмотрены выключатели, устанавливаемые  на верхней 

палубе, ЛБ и ПрБ, у мест выдачи сточных вод. 
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12.6.6.5 Насос грузовой сточных вод получает питание от шин ГРЩ  380В. 

12.6.7 Насосы грузовые нефтесодержащих вод. 

12.6.7.1 Управление электроприводами осуществляется с помощью 

контакторов  установленных в ГРЩ. Там же установлено реле блокировки 

включения грузовых насосов, пока вентилятор НО ПрБ не произведет 10 

обменов воздуха. 

12.6.7.2 Электроприводы  насосов грузовых нефтесодержащих вод  во 

взрывозащищенном исполнении  расположены в  НО ПрБ. 

12.6.7.3 Предусмотрено дистанционное управление в ПКС приводов 

грузовых насосов нефтесодержащих вод. Предусмотрена сигнализация о работе 

насосов в ПКС. 

12.6.7.4 Предусмотрены выключатели во взрывозащищенном исполнении, 

устанавливаемые  на верхней палубе, ЛБ и ПрБ, у мест выдачи 

нефтесодержащих вод. 

12.6.7.5 Насосы грузовые нефтесодержащих вод  получают питание от шин 

ГРЩ  380В. 

12.7 Освещение основное 

12.7.1 Сеть основного освещения выполнена на напряжение 220В пере-

менного тока с учетом расчета освещенности по помещениям (докум.             

RDB 54.02-026-006РР), в соответствии с «Нормами искусственного освещения на 

судах речного флота № 2109-79». 

12.7.2 Светильники СС-328Е/1М с лампами накаливания приняты для 

освещения следующих помещений: машинное отделение, румпельное отделение, 

насосное отделение ЛБ, шкиперская, форпик и для наружного освещения рубки. 

12.7.3 Плафоны одно, двух и трех-ламповые  с лампой аварийного 

освещения и без лампы аварийного освещения приняты для освещения 

следующих помещений: рулевой рубки, каюты капитана, кают, коридора, кают-

кампании, камбуза, тамбуров, курилки. 
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12.7.4 В соответствии с требованиями п.16.3 части IV  ПСВП, для 

освещения аккумуляторной и насосного отделения ПрБ, применены светильники 

взрывобезопасного исполнения. 

12.7.5 Для освещения носовой и кормовой частей палубы, применены 

прожекторы заливающего света. 

12.7.6 Для местного освещения в каютах применены светильники 

прикроватные. 

12.7.7 Для освещения в санблоках, душевой, кладовых, прачечной, 

сушилке применены светильники подволочные. 

12.7.8 Для ремонтного освещения в машинном отделении, румпельном 

отделении, в насосном отделении ЛБ, в шкиперской,  в рулевой рубке 

применены штепсель-трансформаторы переносного освещения. 

Питание штепсель-трансформаторов  в машинном отделении, румпельном 

отделении, в насосном отделении ЛБ, в шкиперской, непосредственно от ГРЩ. 

Питание штепсель-трансформатора в рубке багермейстера от ПКС. 

12.7.9 Освещение наружное, рулевой рубки, каюты капитана, санблока 

капитана и питание прожекторов выполнено на напряжение ~220В с питанием от 

ПКС. 

12.7.10 Освещение санблока экипажа, тамбуров, аккумуляторной, кают-

кампании,  кают, коридора,  кладовых, камбуза, канцелярии, помещения 

прозодежды, курилки, прачечной и сушилки  выполнено на напряжение  ~220В с 

питанием от щита освещения (ЩО). 

12.7.11 Освещение машинного отделения, румпельного отделения, 

насосных отделений ЛБ и ПрБ, шкиперской и форпика выполнено на 

напряжение ~220В, 50Гц с питанием  от ГРЩ. 

12.7.12 Иллюминаторы с электроподогревом  и стеклоочистители. 

12.7.12.1 В рулевой рубке установлены 9шт. иллюминаторов с 

электроподогревом  и 3шт. стеклоочистителя. 
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12.7.12.2 Питание иллюминаторов с электроподогревом и 

стеклоочистителей ∼220В от ПКС. 

12.8 Освещение аварийное и дежурное 

12.8.1 Предусматривается установка светильников аварийного освещения 

во всех помещениях и пространствах, регламентируемых Правилами РРР. 

12.8.2 Аварийное освещение рулевой рубки, тамбуров, коридора, 

канцелярии, кают-кампании, камбуза осуществляется с помощью ламп 

аварийного освещения, встроенных в светильники основного освещения. 

12.8.3 Аварийное освещение открытой палубы, шкиперской,  насосного 

отделения ЛБ, машинного отделения, румпельного отделения предусматривается 

светильниками аварийного освещения. 

12.8.4 Для аварийного освещения насосного отделения ПрБ применен 

светильник взрывобезопасного исполнения. 

12.8.5 Сеть дежурного освещения предусматривается в шкиперской,  

насосных отделениях ЛБ и ПрБ. 

12.8.6 Сеть аварийного и дежурного освещения выполнена на напряжение 

24В постоянного тока с питанием от аварийных аккумуляторных батарей через 

ПКС. Питание включается автоматически при исчезновении питания сети 

основного освещения. 

12.9 Фонари сигнально-отличительные 

12.9.1 Сети сигнально-отличительных фонарей и светоимпульсной 

отмашки выполнены на напряжение 24В постоянного тока с питанием от ПКС в 

нормальном режиме работы судна от силового канала выпрямительного агрегата, 

а в аварийном – от аварийных аккумуляторных батарей, через коммутатор 

сигнальных огней. 

12.9.2 При исчезновении основного питания (на выходе силового канала 

выпрямительного агрегата) питание коммутатора сигнальных огней и 
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светоимпульсной отмашки автоматически переключается на аварийное питание 

от аккумуляторных батарей. 

12.10 Тифон 

12.10.1 Для подачи звуковых сигналов на судне устанавливается 

электронный тифон ЕТD 100/350 с контроллером сигнала ТI 96. Контроллер  ТI 

96 обеспечивает 6 разновидностей звукового сигнала. 

12.10.2 Питание 24В постоянного тока от ПКС. При исчезновении 

основного питания (на выходе силового канала выпрямительного агрегата), 

питание тифона автоматически переключается на аварийное питание от 

аккумуляторных батарей. 

12.11 Водонагреватель электрический 

12.11.1 На судне в душевой установлен водонагреватель электрический. 

12.11.2 Питание водонагревателя электрического ∼220В, 50Гц от ГРЩ. 

12.12 Котел Kiturami TURBO-30R 

12.12.1 На судне установлен котел Kiturami TURBO-30R. 

12.12.2 Котел и его аппаратура управления и контроля расположены в 

машинном отделении. Предусмотрена сигнализация об аварии котла в ПКС. 

12.12.3 Питание котла ∼220В, 50Гц от ГРЩ. 

12.13 Системы аварийно-предупредительной сигнализации (АПС) и 

управления 

12.13.1 На судне предусматриваются следующие группы сигнализации, 

выполненные в соответствии с требованиями разделов 12 и 13 части II ПСВП и 

требованиями разделов 10 и 11 части IV ПСВП: 

- авральной сигнализации; 

- сигнализации обнаружения пожара; 

-аэрозольного пожаротушения; 

-общесудовой аварийно-предупредительной и исполнительной 

сигнализации. 
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12.13.2 С целью объявления аврала на судне предусмотрена система 

авральной сигнализации. 

12.13.2.1 Приборы звуковой сигнализации установлены в машинном 

отделении, в румпельном отделении, в коридоре, насосном отделении ЛБ, на 

главной палубе в носу и на корме. В машинном отделении звуковой сигнал 

дублируется световым. 

12.13.2.2 В насосном отделении ПрБ установлен  пост ПСВ-3-13 ОМ1 во 

взрывозащищенном исполнении. 

12.13.2.3 Питание авральной сигнализации  24В постоянного тока от ПКС. 

При исчезновении основного питания (на выходе силового канала 

выпрямительного агрегата), питание  автоматически переключается на аварийное 

питание от аккумуляторных батарей. 

12.13.3 На судне предусмотрен 2-х лучевой комплекс технических средств 

обнаружения пожара ПСМ-А. 

12.13.3.1 Извещатели первого луча установлены в рулевой рубке, каюте 

капитана, каютах, коридоре, помещении проз. одежды, кладовых,  курилке, 

кают-кампании, канцелярии, сушилке, прачечной, на камбузе. 

12.13.3.2 Извещатели второго луча установлены в тамбуре входа в МО, 

машинном отделении, румпельном отделении, насосных отделениях ЛБ и ПрБ, 

шкиперской. 

12.13.3.3 При срабатывании сигнализации обнаружения пожара по 

истечении 2 минут срабатывает авральная сигнализация. 

12.13.3.4 Питание сигнализации обнаружения пожара  24В постоянного 

тока от ПКС. При исчезновении основного питания (на выходе силового канала 

выпрямительного агрегата), питание  автоматически переключается на аварийное 

питание от аккумуляторных батарей. 

12.13.4 На судне предусмотрена стационарная система аэрозольного 

объемного пожаротушения. 
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12.13.4.1 В машинном отделении установлено 6 генераторов огнетушащего 

аэрозоля СОТ-1М, оповещатель судовой комбинированный светозвуковой ОСКС 

и щит промежуточных реле ЩПР. 

12.13.4.2 В насосном отделении ЛБ установлено 2 генератора 

огнетушащего аэрозоля СОТ-1М и оповещатель судовой комбинированный 

светозвуковой ОСКС. 

12.13.4.3 В насосном отделении ПрБ установлено 2 генератора 

огнетушащего аэрозоля  СОТ-2М-КВ и оповещатель судовой светозвуковой 

Филин-1 -24-К, уровень защиты-1ЕхsdIIBT6X. 

12.13.4.4 В рулевой рубке установлен щит управления и сигнализации 

ЩУС АОТ. 

12.13.4.5 Питание системы аэрозольного объемного пожаротушения 24В 

постоянного тока от ПКС. При исчезновении основного питания (на выходе 

силового канала выпрямительного агрегата), питание  автоматически 

переключается на аварийное питание от аккумуляторных батарей. 

12.13.5 Общесудовая аварийно-предупредительная  сигнализация. 

12.13.5.1 На судне предусмотрены следующие системы АПС: 

- система контроля уровня подсланевых вод в румпельном отделении, 

машинном  отделении,  сухих отсеках №3 ЛБ и ПрБ, насосном отделении ЛБ,  

 шкиперской. форпике; 

- система контроля уровня подсланевых вод в насосном отделении ПрБ,  

сухих отсеках №1 и №2 ЛБ и ПрБ 

- система контроля уровней в цистернах расходной топливной, запаса 

топлива, сточного топлива и масла,  отработанного масла, нефтесодержащих 

вод, запаса питьевой воды, сточной; 

- аварийно-предупредительная сигнализация о низком сопротивлении 

изоляции судовой электросети 380В и 220В, об обрыве фазы при питании с 

берега, аварии и предаварии ДГ1 и ДГ2, отказ контроллеров ДГ1 и ДГ, 

неисправность генераторных автоматов QF1 и QF2; 
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- аварийно-предупредительная сигнализация о неисправности силового 

канала выпрямительного агрегата, аварии ГД1 и ГД2, аварии ДАУ ГД1 и ДАУ 

ГД2, аварии котла, отсутствие питания тахометров гребного вала ЛБ и ПрБ, 

перегрузка и работа пожарного насоса. 

12.13.5.2 Питание аварийно-предупредительной сигнализации 24В 

постоянного тока от ПКС. При исчезновении основного питания (на выходе 

силового канала выпрямительного агрегата), питание  автоматически 

переключается на аварийное питание от аккумуляторных батарей. 

12.13.6 Исполнительная сигнализация. 

12.13.6.1 На судне предусмотрена исполнительная сигнализация о работе 

грузовых насосов нефтесодержащих вод, грузового насоса сточных вод, насоса 

нефтесодержащих вод, вентиляторов. 

12.13.6.2 Питание исполнительной сигнализации 24В постоянного тока от 

ПКС. При исчезновении основного питания (на выходе силового канала 

выпрямительного агрегата), питание  автоматически переключается на аварийное 

питание от аккумуляторных батарей. 

12.13.7 Локальные группы аварийно-предупредительной сигнализации и 

защиты главных двигателей, дизель-генераторов, котла,  подруливающего 

устройства и рулевой установки поставляются в комплекте с механизмами. 

12.14 Тахометры гребных валов 

12.14.1 На судне предусмотрены два комплекта тахометров гребных валов 

состоящих из двух первичных преобразователей, двух промежуточных 

преобразователей и четырех показывающих приборов. 

12.14.2 Оба первичных преобразователя и два промежуточных 

преобразователя устанавливаются в машинном отделении. 

12.14.3 Два показывающих прибора устанавливаются на ПКС в рулевой 

рубке и два показывающих прибора устанавливаются в машинном отделении. 

12.14.4 Питание тахометров гребных валов =24В осуществляется от ПКС 

(в нормальном режиме от силового канала выпрямительного агрегата, а в 
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аварийном – от аварийных аккумуляторных батарей). Переключение питания 

производится автоматически. 

12.15 Телеграф машинный 

12.15.1 На судне предусмотрен судовой машинный телеграф  состоящий из 

командного прибора, двух исполнительных приборов, соединительного ящика и 

двух звонков. 

12.15.2 Оба исполнительных прибора, соединительный ящик и два звонка 

устанавливаются в машинном отделении. 

12.15.3 Командный прибор устанавливается на ПКС в рулевой рубке. 

12.15.4 Питание машинного телеграфа  =24В осуществляется от ПКС (в 

нормальном режиме от силового канала выпрямительного агрегата, а в 

аварийном – от аварийных аккумуляторных батарей). Переключение питания 

производится автоматически. 

13 Системы управления движением судна 

Движение судна обеспечивается  двумя дизель-редукторными агрегатами, 

каждый из которых состоит из главного двигателя ЯМЗ-238М2 и реверс-

редуктора ZFW325. 

Управление движением осуществляется из рулевой рубки, с пульта (ПКС). 

На пульте размещены, органы управления и сигнализации главными 

двигателями, рулевой установкой, подруливающим устройством. 

Кроме этого на пульте размещены органы управления и сигнализации  

дизель-генераторами, пожарным и балластными насосами, вентиляторами, 

насосом нефтесодержащих вод,  грузовыми насосами сточных и 

нефтесодержащих вод, наружным освещением, приборы общесудовой 

сигнализации, часть аппаратуры распределения электроэнергии ∼220В, а так же 

аппаратура распределения электроэнергии по низковольтным потребителям.  

Показания приборов на пульте ПКС легко считываются, предусмотрена 

регулировка освещения шкал приборов, сигнальных индикаторов. 

Предусмотрена проверка работы сигнальных индикаторов.  
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Предусмотрена сигнализация о местном или дистанционном управлении 

пожарным насосом, насосом нефтесодержащих вод, вентиляторами, грузовыми 

насосами сточных и нефтесодержащих вод. Сигнализация о рабочем состоянии 

предусмотрена индикаторами зеленого цвета, а сигнализация об аварийном 

состоянии – индикаторами красного цвета. 

Одновременно с включением красных (аварийных) индикаторов 

предусмотрена звуковая сигнализация об аварии. Предусмотрено квитирование 

звукового сигнала. Предусмотрена возможность включения звукового сигнала 

при возникновении других неисправностей. 

При исчезновении основного питания приборов управления судном и 

средств сигнализации питание автоматически переключается на аварийное 

питание от аккумуляторных батарей. 

 

14 Cредства связи, навигации и антенные устройства 

14.1 Средства внешней связи 

14.1.1 В соответствии с требованиями п.19.2 части IV  ПСВП, для внешней 

связи на судне предусмотрена установка одной УКВ-радиостанции. Кроме этого 

на суднее предусмотрена одна носимая (портативная)  УКВ-радиотелефонная 

станция. 

14.2 Средства внутренней связи 

14.2.1 В соответствии с требованиями п.11.2 части IV  ПСВП для 

внутренней связи применена система безбатарейной телефонной связи. 

14.2.2 Безбатарейная телефонная связь предусмотрена в рулевой рубке, 

каюте капитана, машинном отделении, румпельном отделении,  каютах, кают-

кампании, камбузе,  на главной палубе. 

14.2.3 В машинном и румпельном  отделениях из-за сильного шумового 

фона, телефонные аппараты снабжены релейными блоками со звонками звуковой 

сигнализации и маячками световой сигнализации, дублирующими звуковой 
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сигнал вызова телефонного аппарата. Питание системы сигнализации вызова 

предусмотрено от ГРЩ. 

14.3 Средства навигации 

14.3.1 В соответствии с требованиями п.23.2 части IV  ПСВП в качестве 

средств навигации предусмотрены: приемоиндикатор системы навигации ГНСС 

ГЛОНАСС и аппаратура автоматической идентификационной системы АИС-

транспондер. 

14.4 Антенные устройства 

14.4.1 На крыше рубки устанавливаются: 1 антенна УКВ-радиостанции, 1 

антенна приемоиндикатора системы навигации ГНСС ГЛОНАСС и 2 антенны 

автоматической идентификационной системы АИС. 

14.5 Система видеонаблюдения 

На судне, для обеспечения обзора в корму устанавливается система 

видеонаблюдения ССВ производства компании Транзас. 

Камеры в количестве 2 единицы устанавливаются в кормовой части на 

конструкциях надстройки, с выдачей сигнала на монитор, размещенный в рубке. 

Монтаж осуществляется таким образом, чтобы размещение камер обеспечивало 

полный обзор задней полусферы судна. 

Комплектацию ССВ, ее функциональные возможности и окончательный 

выбор поставщика определяют на следующей стадии проектирования. 
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15 Приложение А                                                                           

Техническое задание на разработку экологического судна 
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