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1 Общая часть 

1.1 Основания для разработки 

Основанием для разработки техно-рабочего проекта самоходной мотозавоз-

ни является письмо-заявка ОАО «Вадан Ярдс Океан» от 12.04.2010 г. на выпол-

нение работы по теме «Мотозавозня для завозки и перекладки якорей речных 

земснарядов. Техно-рабочий проект», утвержденное генеральным директором 

ОАО «Вадан Ярдс Океан» Н.Н. Романчук. 

1.2 Исходные данные 

1.2.1 В основу разработки техно-рабочего проекта положены условия тех-

нического задания, разработанного проектантом, согласованного и утвержденно-

го с ОАО «Вадан Ярдс Океан» (Приложение А). 

1.2.2 Техно-рабочий проект выполнен на основании требований «Правил 

классификации и постройки судов внутреннего плавания» Российского Речного 

Регистра, том 1,2,3, изд. 2008 года и Распоряжения Министерства Транспорта 

Российской Федерации от 15.05.2003 г. № НС-59-р «Требования к конструкции 

судов внутреннего водного транспорта и судовому оборудованию». 

1.3 Общие сведения по судну 

1.3.1 Назначение 

Назначение мотозавозни – для завозки и перекладки якорей речных зем-

снарядов и понтонов пульпопроводов, обслуживания судов технического флота, 

буксировки плавучих средств, перевозки тарных грузов и снабжения.   

1.3.2 Архитектурно-конструктивный тип 

Тип судна – стальная, однопалубная, самоходная завозня с водометным 

движителем. Рубка управления располагается в средней части верхней палубы, 

смещена на правый борт. Машинное отделение – в средней части корпуса, закры-

вается стальной надстройкой.  

1.3.3 Класс Регистра и район плавания 

Класс Российского Речного Регистра –  « + Р 1,2 ». 

Район плавания – в соответствии с классом, бассейны разряда «Р». 
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1.4 Обоснование проектных характеристик и конструктивных решений 

1.4.1 Основное требование, выставленное Заказчиком при проектировании 

завозни – предусмотреть установку якорной (якореподъемной) лебедки, одноба-

рабанной, с тяговым усилием на барабане 0,8-1,1 т для возможности переустанов-

ки якорей от земснарядов. 

1.4.2 Для возможности перекладки якорей на верхней палубе в носовой око-

нечности устанавливаются: 

- якореподъемная лебедка; 

- направляющие роликовые кипы; 

- кран-балка, грузоподъемностью 2 т. 

1.4.3 Также, на палубе, в носовой части судна, предусматривается настил 

деревянный, что позволяет перекладывать якоря. 

1.5 Выполнение требований технического задания 

В проекте все требования технического задания выполняются в полном объ-

еме. 

1.6 Объем разработанной документации 

Документация разработана в объеме техно-рабочего проекта в соответствии 

с перечнем работ, являющимся приложением к договору Р5571/3. 

 2 Общесудовая часть 

 2.1 Главные размерения и основные характеристики судна 

Приняты следующие главные размерения судна: 

Длина габаритная Lгб, м……………………………… 15,0 

Длина по КВл L, м……………………………………. 14,5 

Ширина габаритная Вгб, м…………………………… 3,42 

Ширина В, м………………………………………….. 3,2 

Высота габаритная Нгб, м……….…………………… 6,12 

Высота борта на миделе Н, м……………………….. 1,0 

Осадка в грузу d, м…………………………………… 0,52 

Водоизмещение при полной осадке ∆, т……………. 23,63 

Надводный борт, мм………………………………….. 0,48 
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2.2 Водоизмещение судна 

          Расчет нагрузки масс, выполненный в составе техно-рабочего проекта, по-

казал, что полное водоизмещение составит 23,63 т. Осадка при этом 0,52м, над-

водный борт 0,48 мм. 

          Минимальный летний надводный борт согласно расчету Р2801-МР-020-008   

равняется 0,25мм. 

Окончательно, судну будет назначен надводный борт после приемо-

сдаточных испытаний и производства опыта кренования или взвешивания судна. 

           

          2.3 Остойчивость, аварийная посадка и остойчивость 

          Остойчивость (Р2801-МР-020-004) удовлетворяет требованиям Правил РРР, 

изд. 2008 г.  

Аварийная посадка и остойчивость (Р2801-МР-020-005) обеспечивается при 

затоплении одного любого отсека судна. Окончательно расчеты должны быть от-

корректированы после строительства мотозавозни.  

 

2.4 Общее расположение судна 

Общее расположение судна (чертеж Р2801-МР-020-002). 

Корпус судна разделяется поперечными непроницаемыми переборками на  

четыре отсека: форпик, сухой отсек, машинное отделение и ахтерпик.  Схема 

расположения водонепроницаемых отсеков (чертеж Р2801-МР-050-001). 

На верхней палубе, в средней части судна, располагаются рубка управле-

ния, смещенная на правый борт, и кап с надстройкой над машинным отделени-

ем. 

В кормовой части верхней палубы размещаются дизель-генератор в кожу-

хе и гак буксирный. Кроме того, на верхней палубе размещаются кран-балка, су-

довые устройства и прочее палубное оборудование. 
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3 Корпус 

3.1 Конструкция, материал и прочность мотозавозни соответствуют назна-

чению, условиям плавания и эксплуатации и удовлетворяют действующим нор-

мам. 

3.2 Материал основных элементов корпуса модуль-понтонов – судострои-

тельная углеродистая сталь РС А по ГОСТ Р52927-2008 с пределом текучести  

ReН = 235 МПа. 

3.3 Конструктивные элементы судна соответствуют Правилам РРР, изд. 

2008 г. 

4 Судовые устройства 

4.1 На мотозавозне предусматривается движительно-рулевой комплекс, 

представляющий собой водометный движитель модели UJ340 английской фир-

мы ULTRAJET с поворотной насадкой, входящей в конструкцию движителя. 

Конструкция движителя позволяет использовать его в качестве рулевого 

устройства при движении судна передним ходом.  

Управляемость судна на заднем ходу обеспечивается реверсивными за-

слонками без реверсирования главного двигателя.  

Маневренность мотозавозни обеспечивается водометным движителем. 

Проверка маневренности судна выполняется согласно указаний на проведе-

ние натурных испытаний раздела 9 Руководства Р 006-2004.  

4.2 Якорное устройство на мотозавозне выбирается в соответствие с Прави-

лами РРР и одновременно используется как якореподъемное. 

4.3 Швартовно-буксирное устройство соответствует требованиям Правил 

РРР и действующим нормативным документам. 

4.4 Буксирное устройство позволяет выполнять буксировочные работы, а 

также эпизодически - работы методом толкания и соответствует требованиям 

Правил РРР. 

4.5 Спасательное устройство состоит из спасательного прибора, спасатель-

ных кругов, спасательных жилетов и соответствует требованиям Правил РРР и 

действующим стандартам. 
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4.6 Мачтовое устройство, сигнально-отличительные огни и фигуры, звуко-

вые сигнальные средства, соответствуют требованиям Правил РРР и действую-

щим нормативным документам. 

 

5 Дельные вещи 

5.1 Дельные вещи – горловины, сходные люки и трапы, устанавливаемые на 

мотозавозне, соответствуют требованиям Правил РРР и действующим стандар-

там. 

5.2 На верхней палубе: по бортам и в носовой части, а также по периметру 

крыши рулевой рубки и надстройки устанавливается леерное ограждение. 

5.3 По бортам и на кормовом транце устанавливается привальный брус.  

6 Специальные устройства 

6.1 Грузовое устройство 

           6.1.1 В носовой части судна предусматривается установка кран-балки, 

грузоподъемностью 2,0 т, вылетом стрелы 2,6 м. 

           6.1.2 Кран-балка крепится к фундаменту болтами М30. 

 

7 Энергетическая установка 

7.1 Энергетическая установка состоит из главной установки и вспомога-

тельной установки. 

7.2 Главная установка, работающая на движитель, состоит из главного 

двигателей ЯМЗ-236Р мощностью 132 кВт (180 л.с.), частотой вращения 2100 

мин
-1

  и редуктора ZF-63, которая располагается в МО. 

7.3 Вспомогательная установка состоит из: 

- дизель-генератора  Kohler 25EFOZD мощностью 25 кВт, частотой вра-

щения 1500 мин
-1

, который располагается в МО; 

- стояночного дизель-генератора АДГР10-1А-400 мощностью 10 кВт, 

частотой вращения 1500 мин
-1

, который располагается на главной палубе в кон-

тейнере.              
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             8 Системы общесудовые 

8.1 Системы противопожарные 

8.1.1 Система водотушения на мотозавозне не оборудуется. 

8.1.2 На судне оборудуется система аэрозольного пожаротушения 

 (Р2801-МР-526-001), предназначенная для тушения пожара в МО. В МО разме-

щаются два генератора СОТ-2М с аэрозолью. Управление тушением возгорания 

осуществляется из рулевой рубки. 

8.2 Система  балластно-осушительная  

8.2.1 Система балластно-осушительная предназначена для балластировки, 

для осушения форпика, сухого отсека, цепного ящика, а так же для аварийного 

осушения МО, подачи воды на хозяйственные нужды и на промывку решетки 

кингстонного ящика. 

8.2.2 Система обслуживается самовсасывающим электронасосом 

ЦВС10/40 подачей 10 м
3
/ч при давлении 0,4 МПа, устанавливаемым в МО. 

8.2.3 Слив откачиваемой воды осуществляется за борт. Осушительные 

приемные патрубки оборудуются защитными сетками и через невозвратно-

запорную коробку присоединяются к всасывающему трубопроводу балластно-

осушительного насоса. 

8.2.4 Невозвратно-запорный клапан аварийного осушения МО опломбиру-

ется в закрытом положении. 

8.2.5 Прием забортной воды для балластировки, для хозяйственных нужд 

и для промывки решетки кингстонного ящика осуществляется балластно-

осушительным насосом из кингстонной магистрали. 

8.2.6 В ахтерпике по Пр. и ЛБ оборудованы балластные цистерна. 

Каждая балластная цистерна (Р2801-МР-163-001) оборудуется трубой 

наполнения-осушения, измерительной трубой, а также воздушной трубой в ви-

де “гуська”. 

8.2.7 Клапан, установленный на балластном трубопроводе в ахтерпике, обо-

рудуется валиковым приводом. Управление клапаном осуществляется с главной 

палубы. 
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8.3 Система сбора и сдачи нефтесодержащих вод  

8.3.1 Система предназначена для осушения МО и ахтерпика в цистерну 

нефтесодержащих вод (НВ) и выдачи НВ из цистерны НВ на палубу для сдачи на 

судно-сборщик. 

8.3.2 Системы обслуживаются ручным насосами РН-32, подачей 0,009 м
3
 

за двойной ход при давлении 0,2 МПа. 

8.3.3 У носовой переборки МО оборудуется цистерна НВ вместимостью 

V=1,5 м
3
.  

8.3.4 Тем же ручным насосом производится выдача НВ из цистерны на 

главную палубу для сдачи на судно-сборщик. Патрубок выдачи на палубе обо-

рудуется фланцем международного образца и фланцем-заглушкой. Место выда-

чи огораживается приварным комингсом. 

 

8.4 Система воздушных, измерительных и наливных труб 

8.4.1 Все сухие отсеки (форпик, ахтерпик, сухой отсек) оборудуются из-

мерительными трубами. Измерение уровня воды в отсеках осуществляется фут-

штоками. Цистерны запаса топлива и НВ оборудуются измерительными труба-

ми и футштоками.  Измерительная труба цистерны сточного топлива выведена в 

машинное отделение выше настила, на конце измерительной трубы устанавли-

вается самозапорный клапан. 

8.4.2 Воздушные трубы от цистерн запаса топлива, сточного топлива и НВ 

выводятся на палубу и оборудуются воздушными головками с пламяпрерываю-

щей сеткой и поплавком. Воздушная труба от кингстонного ящика выводится на 

палубу и заканчивается “гуськом”. 

8.4.3 Наполнение цистерн запаса топлива обеспечивается трубопроводом 

налива, который на палубе оборудуется приемным патрубком с фланцем между-

народного образца. Патрубок оборудован поддоном, предотвращающим растека-

ние топлива.  
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             9 Системы энергетической установки 

9.1 Система топливная  

9.1.1 Топливная система предназначается для подачи топлива в цистерну 

расходного топлива, подачи топлива к главному двигателю и дизель-

генераторам, а также выдачи топлива на палубу. 

9.1.2 Подача топлива к цистерне расходного топлива от цистерн запаса 

осуществляется ручным топливоперекачивающим насосом РН-32 подачей 

0,009м
3
 за двойной ход при давлении 0,2 МПа.  

9.1.3 Системой предусматривается  подача топлива к главному двигателю 

и дизель-генератору по отдельным трубопроводам. На трубопроводах устанав-

ливаются сдвоенные топливные фильтры грубой очистки топлива. Слив топлива 

от форсунок ГД и ДГ производится в цистерны запаса топлива. 

9.1.4 Для экстренного закрытия быстрозапорных клапанов приемных пат-

рубков расходной цистерны предусматриваются тросиковые приводы. Рукоятки 

тросиковых приводов располагаются на главной палубе. 

9.1.5 Цистерна расходная топливная выгорожена в корпусе цистерны за-

паса и оборудована  горловиной, трубой наполнения, патрубками расходными, 

зачистным, измерительной колонкой с самозапорным клапаном, двумя датчика-

ми уровня: верхним и нижним. В общей перегородке между цистерной запаса и 

расходной цистерне в верхней части выполнены вырезы для воздухообмена и 

перелива топлива из цистерны в цистерну по верхнему уровню. 

9.1.6 На патрубке приема-выдачи топлива, расположенном на главной па-

лубе устанавливается кран забора топлива для стояночного дизель-генератора, 

расположенного в контейнере на главной палубе. Кран опломбируется в закры-

том положении. 

Для обеспечения работы стояночного дизель-генератора в контейнере раз-

мещен топливный бак и автономная топливная система, обеспечивающая работу 

ДГ в течение 8 часов. 
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9.1.7 Системой предусматривается  зачистка цистерн и откачка отстоя на 

судно-сборщик ручным топливоперекачивающим насосом. 

9.1.8 Трубопроводы сточного топлива предназначаются для сбора сточно-

го топлива от поддонов топливных фильтров и топливного фильтра ГД в цис-

терну сточного топлива V=0,03 м
3
. 

9.1.9  Цистерна сточного топлива осушается тем же топливоперекачи-

вающим насосом РН-32 на палубу и судно-сбрщик. Цистерна размещается в МО 

и оборудуется горловиной, воздушной трубой, трубой осушения и измеритель-

ной с самозапорным клапаном, а также световой и звуковой сигнализацией о 

достижении 80% уровня жидкости. 

 

9.2 Система охлаждения  

9.2.1 Система охлаждения предназначается для подвода забортной воды на   

охлаждение к  главному двигателю ЯМЗ-236Р и дизель-генератору  

Kohler 25EFOZD и отвода нагретой воды за борт. 

9.2.2 Подача забортной воды осуществляется от кингстонной магистрали 

и кингстонного ящика. На приемном патрубке кингстонного ящика устанавли-

вается кингстон, на кингстонной магистрали устанавливаются параллельно два 

фильтра  забортной воды.  

9.2.3 Трубопроводы подачи забортной воды к дизелям оборудованы гиб-

кими патрубками и запорной арматурой. Трубопровод отвода нагретой воды от 

дизелей оборудован также гибкими патрубками и запорной арматурой. Слив во-

ды от дизелей предусматривается за борт через невозвратно-запорную арматуру, 

установленную на приварышах по левому борту. 

9.3 Система газовыпускная  

9.3.1 Система предназначается для отвода газов от ГД и ДГ. 

9.3.2 Каждый дизель оборудуется отдельным газовыпускным трубопрово-

дом. Два газовыпускных патрубка ГД оборудуются отдельными компенсатора-

ми и глушителями и в объединенном газовыпускном трубопроводе выводятся на 
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палубу. Газовыпускной трубопровод ДГ оборудуется компенсатором и глуши-

телем.  

9.3.3 Для спуска гудрона предусматриваются краны. Газовыпускные тру-

бопроводы и глушителя изолируется.  

 

9.4 Система масляная 

Масло для заливки в дизели хранится в переносных емкостях. Слив отрабо-

танного масла от дизелей осуществляется в переносную емкость. 

 

10 Электрооборудование 

10.1 Параметры электрической установки 

10.1.1 Основным родом тока речной мотозавозни принят переменный трех-

фазный ток напряжением 380В, частотой 50Гц. 

10.1.2 Электроэнергия распределяется при следующих величинах напряже-

ния: 

- 380В трехфазного переменного тока для силовых потребителей; 

- 220В, однофазного переменного тока для питания сетей основного осве-

щения, средств радиосвязи и прочих потребителей; 

- 24В постоянного тока для питания сигнально-отличительных фонарей, ава-

рийно-предупредительной сигнализации, сирены, аварийного освещения, авраль-

ной сигнализации, громкоговорящей связи, средств радиосвязи и системы объем-

ного пожаротушения; 

- 12В переменного тока для питания сети переносного (ремонтного) осве-

щения. 

10.2 Основные источники электроэнергии 

10.2.1 В качестве основного источника электроэнергии на мотозавозне уста-

новлены два дизель-генератора: один (ДГ №1) с генератором трехфазного пере-

менного тока импортного производства номинальной мощностью 25кВт, напряже-

нием 380В переменного тока, частотой 50Гц и второй (ДГ №2) с генератором трех-
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фазного переменного тока типа ГС250-12/4-Р номинальной мощностью 10кВт, на-

пряжением 380В переменного тока, частотой 50Гц. 

ДГ №1 размещен в машинном отделении, а ДГ №2 на главной палубе в кор-

мовой части судна. Дизель-генераторы оборудованы местными и выносными по-

стами управления. Местные посты управления размещаются непосредственно на 

самих агрегатах, а выносные посты – в рубке управления на главной палубе. 

Параллельная работа дизель-генераторов не предусмотрена. На ГРЩ выпол-

нена блокировка, исключающая возможность включения генератора на распреде-

лительные шины, если они находятся под напряжением от другого источника  

 (второго генератора или берегового источника). 

10.2.2 Питание судовых потребителей напряжением 24В постоянного тока 

при работающей судовой электростанции, зарядка аварийных аккумуляторных ба-

тарей и подзарядка стартерных батарей главного двигателя осуществляется посред-

ством выпрямительного зарядно-силового агрегата ВАСЗТ-2440/30 ОМ4. 

Выпрямительный зарядно-силовой агрегат получает питание от главного 

распределительного щита (ГРЩ) напряжением 380В трехфазного переменного тока 

и размещается в машинном отделении. 

10.2.3 В качестве аварийного источника электроэнергии для питания ава-

рийных потребителей в течение 1 часа на судне установлены две свинцовые необ-

служиваемые аккумуляторные батареи типа 6СТ-74-А3 напряжением 12В и емко-

стью 74 А·ч. Аккумуляторные батареи соединены последовательно и размешены в 

машинном отделении. 

10.2.4 Для запуска главного двигателя на судне установлены две свинцовые 

необслуживаемые аккумуляторные батареи типа 6СТ-190-А3 напряжением 12В и 

емкостью 190 А·ч. Аккумуляторные батареи соединены последовательно и разме-

щены в машинном отделении. 

10.2.5 Для запуска дизель-генераторов на судне установлены две свинцовые 

необслуживаемые аккумуляторные батареи типа 6СТ-140-А3 (по одной батарее на 

каждом ДГ) напряжением 12В и емкостью 140 А·ч. Аккумуляторные батареи раз-

мещены в машинном отделении. 
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10.2.6 Подзарядка стартерных аккумуляторных батарей дизель-генераторов 

осуществляется посредством выпрямительного агрегата ВАЗМ 1240. 

Выпрямительный агрегат ВАЗМ 1240 получает питание от ГРЩ напряжени-

ем 220В переменного тока и размещается в машинном отделении. 

10.2.7 Питание судовых потребителей электроэнергии на напряжение 220В 

переменного тока осуществляется посредством трёхфазного трансформатора типа 

ТСЗМ-6,3-74.ОМ5. 

10.2.8 Питание ремонтного освещения напряжением 12В переменного тока 

осуществляется посредством штепсель-трансформаторов типа ШТ-220/12 общим  

количеством 2 шт. 

10.2.9 Прием электроэнергии с берега осуществляется посредством щита пи-

тания с берега (ЩПБ). 

 

10.3 Распределение электроэнергии 

10.3.1 Распределение электроэнергии выполнено по фидерной системе. 

10.3.2 Для распределение электроэнергии от основных источников разрабо-

тан главный распределительный щит (ГРЩ), а для распределения электроэнергии 

от аварийного источника – распределительный щит 24В. 

10.3.3 Канализация тока выполнена кабелем марок КНРк, КНРЭк, а также 

другими марками, имеющими одобрение Российского Речного Регистра. 

10.3.4 Прокладка кабельных трасс осуществляется с помощью кабельных 

подвесок и скоб-мостов. Проходы кабелей через водонепроницаемые палубы и пе-

реборки выполняются с помощью кабельных коробок, сальников и трубных стоя-

ков с сальниками, либо любым другим, принятым на заводе-строителе, способом. 

 

10.4 Устройства распределительные 

10.4.1 Щит главный распределительный (ГРЩ) 

10.4.1.1 ГРЩ представляет собой металлический шкаф, двухсекционный, 

подвесного исполнения, укомплектованный контрольно-измерительной, светосиг-

нальной, защитной и коммутационной аппаратурой. 

 



 

31 
Р2801-МР-901-002 ПЗ 

Изм. Лист № докум. Подп. Дата 

Лист 

16 

10.4.1.2 ГРЩ установлен в машинном отделении. 

10.4.2 Щит распределительный 24В (РЩ 24В) 

10.4.2.1 Для питания потребителей на напряжение 24В постоянного тока на 

судне установлен щит распределительный на 24В. 

10.4.2.2 При работе судовой электростанции на шины щита от силового ка-

нала выпрямительного зарядно-силового агрегата подается напряжение 24В посто-

янного тока. 

При исчезновении основного питания на шины щита подается напряжение 

24В от аварийных аккумуляторных батарей. 

10.4.2.3 Щит распределительный 24В представляет собой металлическую 

коробку подвесного исполнения и укомплектован контрольно-измерительной, 

коммутационной и защитной аппаратурой. Щит установлен в машинном отделе-

нии. 

10.4.3 Щит питания с берега ЩПБ 

10.4.3.1 Щит представляет собой стальную коробку водозащищенного ис-

полнения и укомплектован контрольно-измерительной, коммутационной и свето-

сигнальной аппаратурой. Щит установлен на передней стенке капа с внешней сто-

роны. 

10.5 Электрооборудование механизмов и устройств 

10.5.1 Насос балластно-осушительный 

10.5.1.1 Электропривод балластно-осушительного насоса состоит из элек-

тродвигателя типа 4АМХ100 L2-ОМ2 и магнитного пускателя типа ПМС2-1512-

ОМ3-11. Насос с пусковой аппаратурой установлен в машинном отделении. Управление при-

водом местное. Питание от ГРЩ. 

10.5.2 Вентилятор МО 

10.5.2.1 Электропривод вентилятора МО состоит из электродвигателя 3-х 

фазного переменного тока типа ДВВ 56А2 и контактора переменного тока типа А9-

30-10, встроенного в ГРЩ. Управление вентилятором МО дистанционное с пульта 

управления и сигнализации (ПУС) из рулевой рубки. При включении системы объ-

емного пожаротушения вентилятор отключается. Питание от ГРЩ. 
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10.5.3 Якорная (якореподъемная) лебедка 

10.5.3.1 Электропривод якорной лебедки состоит из электродвигателя, щита 

с пусковой аппаратурой и поста управления. Управление лебедкой местное. Пита-

ние от ГРЩ. 

 

10.5.4 Кран-балка 

10.5.4.1 Электропривод кран-балки состоит из электродвигателя типа 

МАП122-4ОМ1 и щита с пусковой аппаратурой. Управление местное. Питание от 

ГРЩ. 

 

10.6 Трансформатор 

10.6.1 Понижающий трансформатор ТСЗМ-6,3-74.ОМ5 получает питание от 

шин ГРЩ 380В, а вторичная сторона подключается к шинам ГРЩ на напряжение 

220В. 

 

10.7 Электроотопление 

   10.7.1 Для электроотопления помещений использованы электрические грел-

ки типа ГСЭР-600-380-3ф. В рубке управления установлена одна грелка, в машин-

ном отделении – три грелки. Питание сети электрогрелок осуществляется от ГРЩ. 

 

10.8 Зарядка аккумуляторов 

10.8.1 Подзарядка аварийных аккумуляторных батарей и стартерных акку-

муляторных батарей для главного двигателя осуществляется с помощью выпрями-

тельного зарядно-силового агрегата типа ВАСЗТ 2440/30 через зарядный канал. 

Подзарядка стартерных аккумуляторных батарей дизель генераторов осу-

ществляется с помощью выпрямительный агрегат ВАЗМ 1240. 

 

10.9 Освещение основное 

10.9.1 Сеть основного освещения включает в себя внутреннее (МО и рубка 

управления) и наружное освещение. 
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10.9.2 Сеть основного освещения получает питание от шин 220В ГРЩ. 

10.9.3 Освещение машинного отделения и наружное освещение выполняет-

ся светильниками СС-328Е/IМ. Освещение рулевой рубки выполняется плафоном 

2-х ламповым с лампой аварийного освещения СС-839Е/М. 

10.9.4 На крыше рулевой рубки устанавливается прожектор ПЗС-35-У1. 

 

10.10 Освещение аварийное 

10.10.1 Аварийное освещение осуществляется  светильниками 

 СС-56АЕ/М (для освещения МО) и плафоном 2-х ламповый с лампой аварийного 

освещения СС-839Е/М (для освещения рулевой рубки). 

10.10.2 Сеть аварийного освещения получает питание от аварийных акку-

муляторных батарей через распределительный щит 24В и включается контактором 

при исчезновении напряжения судовой электростанции. 

 

10.11 Освещение переносное (ремонтное) 

10.11.1 Предусмотрено использование штепсель-трансформаторов типа 

ШТ220/12В, включенных в сеть основного освещения и рассчитанных на подклю-

чение переносных светильников с лампой накаливания мощностью 40Вт. 

 

10.12 Фонари сигнально-отличительные 

10.12.1 На судне установлен комплекта сигнально-отличительных фонарей 

в соответствии с требованиями, обеспечивающими безопасность судовождения. 

10.12.2 Управление и контроль за работой сигнально-отличительных фона-

рей производится с коммутатора сигнально-отличительных фонарей типа КФ-24-12 

пультового исполнения, состоящего из силового блока и пульта управления. Сило-

вой блок установлен внутри пульта управления и сигнализации (ПУС), а пульт 

управления коммутатора на лицевой крышке ПУС. 

10.12.3 Сеть сигнально-отличительных фонарей получает питание напряже-

нием 24В постоянного тока от щита распределительного 24В по двум независимым 

фидерам и питается от силового канала выпрямительного агрегата при работе су-
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довой электростанции или от аварийных аккумуляторных батарей в аварийном ре-

жиме. 

 

10.13 Светоимпульсные отмашки 

10.13.1 На судне установлена светоимпульсная отмашка типа «IMPACT», 

состоящая из системного блока, пульта управления и четырех сигнальных фонарей. 

Системный блок установлен внутри ПУС, а пульт управления – на лицевой крышке 

ПУС. Отмашка получает питание 24В постоянного тока от щита распределительно-

го 24В. 

 

10.14 Аварийно-предупредительная сигнализация 

10.14.1 На судне предусмотрена аварийно-предупредительная сигнализа-

ция, включающая в себя сигнализацию по: 

- наличию воды в МО под настилом; 

- верхнему уровню в расходной топливной цистерне; 

- нижнему уровню в расходной топливной цистерне; 

- верхнему уровню в цистерне утечного топлива; 

- верхнему уровню в цистерне нефтесодержащих вод; 

- пожару в МО; 

- низкому сопротивлении изоляции в сети 380В; 

- низкому сопротивлении изоляции в сети 220В; 

- обрыву фазы в щите питания с берега; 

- переходу на аварийный источник 24В. 

10.14.2 В качестве прибора, предназначенного для приема и обработки сиг-

налов от датчиков судовых систем, используется прибор сигнализации судовых 

систем СС-24-15М со встроенной звуковой сигнализацией. 

Прибор сигнализации судовых систем СС-24-15М пультового исполнения и 

встроен в ПУС. 

10.14.3 Система АПС питается от сети напряжением 24В постоянного тока 

через распределительный щит 24В. 
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10.14.4 В качестве датчиков уровня используются датчики-реле уровня 

ДРУ-1ПМ, а в качестве датчиков пожарной сигнализации используются датчики 

тепловые контактные типа ИП 114-1 А3(С)/ДТК 2.02, 90° С. 

 

10.15 Сигнализация авральная 

10.15.1 Сеть авральной сигнализации выполнена с использованием звуко-

вых и световых сигнальных приборов. В помещении с большой шумностью (МО) 

используется комбинация колокола и светильника, а на палубе - звонок. 

Включение авральной сигнализации выполняется с пульта управления и 

сигнализации. 

10.15.2 Сеть авральной сигнализации питается от сети напряжением 24В 

постоянного тока через распределительный щит 24В. 

 

10.16 Система объемного пожаротушения 

10.16.1 Для тушения пожара в машинном отделении на судне предусматри-

вается система аэрозольного объемного пожаротушения. 

10.16.3 Система получает питание от щита распределительного 24В от ав-

томатического выключателя QF32. Питание подается на щит управления и сигна-

лизации ЩУС и щит промежуточного реле ЩПР 1.1. 

10.16.4 Подача команд на тушение осуществляется с ЩУС и подается на 

генераторы огнетушащего аэрозоля СОТ-2М, устанавливаемых в машинном отде-

лении. ЩУС устанавливается в рубке управления. 

10.16.5 ЩПР предназначен для питания оповещателя ОСКС, а также для ав-

томатической подачи команды на отключение вентиляции машинного отделения в 

случае возникновения пожара. ЩПР устанавливается в машинном отделении. 

 

10.17 Безбатарейные телефоны 

10.17.1 Для связи между рубкой управления и машинным отделением на 

судне используются безбатарейные телефонные аппараты. 
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Вместе с аппаратом, расположенным в машинном отделении, дополнитель-

но установлен релейный бокс, к которому подключен звонок и вращающийся маяк 

для дублирования сигнала вызова. Звонок и вращающийся маяк получают питание 

220В переменного тока от ГРЩ. 

Телефонный аппарат, установленный в рубке управления встроен в ПУС. 

 

10.18 Пульт управления и сигнализации (ПУС) 

10.18.1 Пульт управления и сигнализации (ПУС) располагается в рубке 

управления. 

10.18.2 На пульте установлены: 

- амперметр и вольтметр для контроля за работой дизель-генераторов; 

- силовой блок и панель управления коммутатора сигнально-отличительных 

фонарей; 

- блок системный и пульт управления светоимпульсных отмашек; 

- прибор сигнализации судовых систем СС-24-15М; 

- выносные посты управления главным двигателем и дизель-генераторами; 

- сигнальные лампы и переключатель вентилятора МО; 

- автоматические выключатели для управления наружным освещением и 

прожектором; 

- переключатели для управления сиреной и авральной сигнализацией; 

- телефонный безбатарейный аппарат. 

10.18.3 С пульта управления и сигнализации выполняется контроль за рабо-

той общесудовой аварийно предупредительной сигнализацией. 

 

 

10.19 АПС главного двигателя и дизель-генераторов 

10.19.1 Аварийно-предупредительная сигнализация главного двигателя 

10.19.1.1 Комплектно с главным двигателем поставляются местный и вы-

носной посты управления. Местный пост управления установлен рядом с главным 
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двигателем, а выносной встроен в пульт управления и сигнализации в рубке управ-

ления. 

10.19.1.2 Посты управления обеспечивают: 

- местный и дистанционный пуск и остановку главного двигателя; 

- прием сигналов от датчиков, расположенных на дизеле; 

- звуковую сигнализацию при возникновении предупредительной или ава-

рийной ситуации. 

10.19.1.3 Посты управления питаются от стартерных аккумуляторов главно-

го двигателя. 

10.19.1.4 Управление числом оборотов главного двигателя осуществляется с 

рубки управления посредством гидромеханической системы. 

 

10.19.2 Аварийно-предупредительная сигнализация дизель-генераторов 

10.19.2.1 Комплектно с дизель-генераторами поставляются местные и вы-

носные посты управления. 

Местный пост управления установлен рядом с дизель-генератором, а вы-

носной встроен в пульт управления и сигнализации в рубке управления. 

10.19.2.2 Посты управления обеспечивают: 

- местный и дистанционный пуск и остановку дизель-генератора; 

- прием сигналов от датчиков, расположенных на дизеле; 

- звуковую сигнализацию при возникновении предупредительной или ава-

рийной ситуации. 

10.19.2.3 Посты управления питаются от стартерных аккумуляторов дизель-

генераторов. 

 

10.20 Водометный движитель 

10.20.1 В качестве движителя на судне применен водомет. Изменение на-

правления движения судна производится за счет поворота сопла водомета. В рубке 

управления установлен штурвал, соединенный при помощи гидравлической систе-

мы с соплом водомета. 
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Реверс водометного движителя производится за счет использования заслон-

ки, изменяющей направление выброса воды на противоположное. Управление по-

ложением заслонки производится из рубки управления с помощью гидромеханиче-

ской системы. 

 

10.21 Радиооборудование 

10.21.1 В качестве средств связи на судне используются УКВ-радиотеле- 

фонная станция «Гранит 2Р-24» и носимая радиостанция «Гранит 2Р-44».  

УКВ-радиотелефонная станция «Гранит 2Р-24» включает в себя систему 

вторичного электропитания, приемопередатчик и антенну. Система вторичного 

электропитания и приемопередатчик размещены в рубке управления, а антенна на 

мачте. 

10.21.2 УКВ-радиотелефонная станция «Гранит 2Р-24» получает питание от 

ГРЩ (220В переменного тока) и от щита распределительного 24В (24В постоянно-

го тока). 
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Приложение А 
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